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Trangselavgifter istiallet for Marieholmstunneln

Den tionde december kommer kommunstyrelsen i Goteborg forhoppningsvis att besluta om att
tillsétta en utredning av trafikavgifter i Goteborg. Trafikavgifter kan, om de dr utformade som
tringselavgifter, minska miljo- och klimatpaverkan fran trafiken, minska kderna samt dka
framkomligheten for sévil privat- och yrkestrafik som kollektivtrafik. Dessutom finns ett akut
hilsoproblem att hantera; en stor del av de luftfororeningar som vi i Géteborg andas in kommer
fran trafiken och varje ar berdknas minst 80 dodsfall bero pa déliga luftkvaliteten.

Marieholmstunneln loser inte trafikproblemen

Manga tror i dag att framkomligheten 1 Goteborgstrafiken forbattras med hjélp av en ny biltunnel
vid Marieholm. Erfarenheter och forskning visar dock att nya védgar genererar mer trafik och att
en ny dlvforbindelse inte kan l6sa problemen med bilkder i Goteborg. Fler vigar leder till 6kad
biltrafik, vilket orsakar mer koer.

Trangselavgifter kan inféras med kort varsel och l9sa framkomlighetsproblemet redan innan
tunnelbygget ens hunnit paborjas. Att person- och yrkestrafik kommer snabbare fram gynnar
dessutom néringslivet och regionens utveckling — precis som det gynnat néringslivet i
Stockholm. Vi kan &ven minska risken att do i fortid pa grund av dalig luft.

Lat inkomsterna fran tringselavgifterna komma till verklig nytta

Naturskyddsforeningen i Goteborg vilkomnar darfor ett beslut om en utredning, men vill peka pa
ndgra viktiga punkter som vi hoppas utredningen ska halla fast vid. Trafikavgifterna bor vara
utformade som triangselavgifter och inget annat. I Goteborg behover vi ett trafikstyrande system,
som &r utformat for att styra trafiken sa att framkomligheten 6kar. Det innebér hogre kostnad for
att kora nér trafiken dr som tdtast och lagre kostnad vid andra tider. Intékterna frén avgifterna ska
1 sig inte vara ett sjdlvindamal och ska heller inte vara avsatta for att finansiera byggandet av nya
véagar. Det 4r omgjligt att i en storre stad bygga bort kderna med fler vigar. I stéllet bor
inkomsterna anvéndas for att utveckla kollektivtrafiken och forbéttra gdng- och cykelvégar.
Kollektivtrafiken behover forbéttras avsevért for att uppna regionens mal om att minst 40
procent av alla resor skall genomforas med kollektivtrafik. Varfor inte lata trangselavgifterna
vara ett sétt att delfinansiera Véstldnken?

Framatstrivande miljopolitik i Goteborg

Efter inforandet av triangselskatter i Stockholm vénde opinionen och majoriteten blev positiv nér
alla kunde se vilken nytta systemet har medfort. Ska Goteborg vara simre dn Stockholm, London



och Singapore? Dir har tringselavgifter redan inforts 1 ett framatstrivande och tillvéxtdrivande
miljoarbete som gynnar utvecklingen i regionen och bidrar till en béttre global och lokal milj6.
Om Goteborg ska fortsdtta att utvecklas som stad méste man fora en smart miljopolitik!
Goteborgarna har ritt att tillbringa sin tid pa ett béttre sétt &n att sitta 1 bilkd och rétt till en béttre
miljo. Naturskyddsforeningen uppmanar dérfor kommunstyrelsen i Goteborg att ta sitt ansvar
den tionde december och besluta om en utredning av ett system som &r anpassat for Géteborg
och som gynnar goteborgarna, trafikanterna och miljon.
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