* Naturskyddsféreningen
Goteborg

Ny parkeringspolicy ger battre miljo utan att forsamra
tillgangligheten med bil

Tjénsteménnen pd bland annat trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett
forslag till ny parkeringspolicy for Goteborgs stad. Forslaget har just blivit offentligt och
kommer att behandlas av flera ndmnder under de kommande veckorna. Naturskyddsforeningen i
Goteborg ser positivt pa forslaget och ar oforstdende till den kritik som moderaterna har
framstillt, bland annat i en debattartikel i GP 5 september. Som GP har skrivit tidigare (31/8 och
22/9) ar huvuddraget i policyn att behalla nuvarande antal parkeringsplatser men omfordela dem
mellan olika andamal. Den hdgsta prioriteten ska ges till &rendeparkering, det vill séga parkering
under kortare tid for att handla eller besoka ett evenemang. Darefter foljer boendeparkeringarna,
som inte kommer att minska men flyttas frén gatan till parkeringshus som i viss mén kommer att
behova nybyggas. Diaremot forvintas behovet av verksamhetsparkering, alltsa parkering for
arbetspendling, minska i linje med planerna i K2020-projektet som syftar till att {4 vissa av
dagens bilpendlare att resa kollektivt istéllet.

Naturskyddsforeningen 1 Goteborg har tagit del av forslaget och dr 6verlag imponerade av
tjanstemdnnens arbete, dven om vi som miljoorganisation helst skulle vilja gé ett steg ldngre.
Forslaget ger stora fordelar utan att minska antalet parkeringsplatser eller minska tillgéngligheten
till staden med bil. Den nya parkeringspolicyn ger en effektivare anvdndning av
parkeringsplatserna genom koncentration, samnyttjande och bittre anpassning av antalet platser
till lokalen. Detta frigdr utrymmen for nybyggnation, gang- och cykeltrafikstrak och bittre
nyttjande av trottoarer, gronomraden och torg. Som en viktig bonus dppnar sig mojligheter att
gora stadsbilden mer estetisk nér parkeringsplatser forsvinner fran gatorna. Typiska exempel &r
Heden och de parkeringsplatser som idag blockerar hela strickan langs Vallgraven fran
Kungstorget till Jarntorget. Med mer lika avsténd till boendeparkering och kollektivtrafik 6kar
flexibiliteten vid valet av resesétt. Med den tdnkta samplaneringen med kollektivtrafiken blir det
dessutom enklare att ta bilen till en pendelparkering och aka kollektivt sista biten in i staden.
Sammantaget kommer forslaget att gora Goteborg vackrare och attraktivare utan att gora det
svért for dem som behover ta bilen.

Vi har darfor svart att forstd moderaternas kritik mot den nya parkeringspolicyn. I en
debattartikel i GP 5 september skriver Jan Hallberg, Ake Bjork och Roland Rydin att ”det 4r
orealistiskt att tro att det allra mesta av bildkandet kan forsvinna.” Det dr inte aktuellt.
Parkeringspolicyn bygger pé scenariot i kollektivtrafikprogrammet K2020 — som samtliga partier
star bakom — dér bildkandet kommer att forbli ungefir som idag eller 6ka nagot. Moderaterna
kallar ocksé den nya parkeringspolicyn “ett hot mot Géteborgs innerstad, med affarsverksambhet,
kulturevenemang och som regioncentrum” trots att forslaget prioriterar drendeparkering, alltsé



parkering for just dessa andamal! Moderaterna ndmner evenemangsomradet runt Ullevi och
Korsvigen som exempel pa att parkeringspolicyn slar fel, trots att detta omréde pekas ut som ett
sarskilt prioriterat omrade for att tillfora nya platser. Man skriver ocksa att dagens situation leder
till rundkérning medan man letar efter parkeringsplats. Den nya policyn kommer att minska detta
problem genom prioritering av drendeparkering for kortare drenden och tydligare och effektivare
parkering i parkeringshus for boende.

Den moderata kritiken av det liggande forslaget 4r med andra ord taget ur luften. For oss 1
Naturskyddsforeningen ér forslaget bara en borjan av en effektivisering av parkeringssituationen
1 Goteborg. I dagsldget subventioneras privatpersoners parkering oftast av arbetsgivare,
fastighetségare, medboende eller allmdnna medel. Detta leder till onddigt mycket bildkande och
maste upphora. Var vision innebér foljande: Kommunens foredomliga parkeringspolicy sprids
dven till privata fastighetsidgare sé att samma villkor géller dverallt. Tillimpningen av
parkeringsnormer for nya byggnationer moderniseras och anpassas tydligare till de lokala
forutsattningarna. Resurser tillfors till kollektivtrafiken sa att den utgdr ett kvalitativt och
trovérdigt alternativ for fler dn idag. Stadsplaneringen inriktas helt pa fortdtning i centrala och
kollektivtrafikndra ldgen sa att alternativen till bilen blir attraktiva. Forménsbeskattningen ses
over sé att arbetsgivare kan erbjuda sina anstéllda cykel- och kollektivtrafikformaner pa samma
villkor som bilparkering. Foretagen skaffar bilpooler {for resor i tjinsten som ersétter privata eller
leasade bilar, sé att inte anstdllda blir lasta vid att pendla till arbetet med bil. Pé sa sitt kommer
fler 4n idag att vélja att resa pa annat sitt 4n med egen bil. Bildkandet minskar, men de som
fortfarande behdver har tillgang till staden med bil. Det liggande forslaget till parkeringspolicy ér
en bra borjan och vi riktar en uppmaning till stadens politiker att anta det.
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