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Goteborgarna tjanar pa en gang- och cykelbro

Inom kort kommer Miljodomstolen att avgora om den omdebatterade gang- och cykelbron
over Gota Alv ska f3 tillstdnd att byggas. Naturskyddsforeningen vill hiir lyfta fram de
positiva aspekter som en bro for med sig — bade for Goteborgs Stad och for dess invénare.

De senaste drens klimatdebatt har medfort att mdnga ménniskor nu ar villiga att féréndra sina
resvanor, nagot som bor tas till vara och uppmuntras med infrastruktursatsningar 1 rétt
riktning. Fler bilvagar ger fler bilar. Fler cykelvégar ger fler cyklar. Enligt Vigverket ér
70-80 % av alla bilresor i titort kortare dn 3-4 km, dessa korta bilresor dr de som littast

kan overforas till cykel och pé s sitt minska utsldppen av klimatpaverkande koldioxid samt
av hdlsoskadliga &mnen. Att bygga en ging- och cykelbro innebér en ldngsiktig satsning pa
cykeltrafiken och ett mer héllbart Gteborg.

Goteborg har idag stora problem med luftkvaliteten. Detta marks tydligast pa att den lagliga
nivan for hdlsosam luft, miljokvalitetsnormen, for kviavedioxid och partiklar inte klaras. Detta
leder till att manga drabbas av en forsdmrad hélsa och cirka 80 personer berdknas do varje ar
1 Goteborg pa grund av délig luftkvalitet. Det faktum att miljokvalitetsnormen 6verskrids
innebdr dven restriktioner 1 byggande och industrietableringar, och miljédomstolarna har 1
flera fall givit séarskilt harda villkor for transporterna till och fran industrier i Goteborg.
Vigtrafiken dr den framsta orsaken till problemen med den déliga luftmiljon 1 Goteborg. For
att kunna né acceptabla nivaer pd fororeningshalterna méste trenden med 6kande biltrafik
brytas och mer hallbara transportsétt gynnas och uppmuntras.

En gang- och cykelbro ér viktig for att knyta samman Gd6teborg som stad, speciellt med tanke
pa den framtida utvecklingen pa Hisingen. Pa Norra dlvstranden pagér sedan tidigare en
fordndring 1 stadsbilden och planer finns pa en kraftig utveckling av hela stadsdelen Lundby.
Med en gang- och cykelbro kommer omradet pd bada sidor om den planerade bron ocksa att
fa fler minniskor i rorelse och bli mer levande. Ett livligare omrade bidrar till en 6kad
aktivitet 1 bdda omradena kring brofastena. Bdda dessa omrdden upplevs i dag som 6de,
speciellt kvills- och nattetid. Bdde S6dra och Norra dlvstranden kan 1 framtiden &dven bli
turistcentra for Goteborg och vad skulle vara mer attraktivt 4n att turisterna kan promenera
mellan stranderna och fa fin utblick 6ver dlven?

Trafikkontorets egna samhéllsekonomiska analys har dragit slutsatsen att en bro skulle vara
l6nsam. Naturskyddsforeningen anser dessutom att trafikkontorets berdkningar underskattar
nyttoeffekterna eftersom den inte har tagit hiansyn till framtida inflyttning till brons
ndromraden pa bdda sidor om dlven. Analysen &dr dessutom berdknad pé en cykelsdsong
mellan april och oktober. Vi cyklar sjdlva 1 Géteborg och anser 1 likhet med manga av véra
medcyklister att det gar bra att cykla aret om.

En satsning pa cykeltrafiken och dess infrastruktur kommer att leda till ett 6kat cyklande och
diarmed positiva foljdetfekter for bdde miljon och stadens invanare.
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