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Naturskyddsforeningen ar positiv till en bro och bifaller ansékan.

Naturskyddsforeningen anser att det r viktigt att utga fran Miljobalkens portalparagrafi 1 kap i
tillstdndsprévningen av gang- och cykelbron.

Enligt 1 kap 1 §, andra stycket Miljobalken skall portalparagrafen tillimpas sé att:

1. minniskors hilsa och miljén skyddas mot skador och oligenheter oavsett om dessa orsakas av
fororeningar eller annan paverkan.

2. virdefulla natur- och kulturmiljer skyddas och vardas

98]

den biologiska mangfalden bevaras

4. mark, vatten och fysisk miljé i dvrigt anvinds s att en frin ekologisk, social, kulturell och
samhillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning tryggas, och

5. A&teranvindning och dtervinning liksom annan hushéllning med material, rdvaror och energi frémjas sé

att ett kretslopp uppnas.

Goteborg bor bygga och planera for en stad som ar langsiktigt hallbar i alla tre aspekter av héllbarhet, savél
ekologisk, social som ekonomisk. Transporter dr i dag en av de framsta orsakerna till problem vad géller
luftmiljd, markutnyttjande och réttvisefragor i staden. Samtidigt har klimatdebatten de senaste aren medfort att
ménniskor ar mer villiga att fordndra sina transportvanor och sitt resebeteende, vilket bor uppmuntras av
Goteborgs stad.

Att bygga en géng- och cykelbro innebar en langsiktig satsning pa cykeltrafiken. G6teborg har stora problem
med luftkvaliteten vilket tydligast synliggérs da miljokvalitetsnormen for kvaveoxider inte klaras enligt 2007
ars statistik fran miljoforvaltningen (Luftkvalitet i Goteborgsomradet december 2007). Cykel ar ett
transportmedel som inte bidrar till utsldapp av kvédveoxider. Ett okat cyklande medverkar saledes till att
miljokvalitetsnormerna ldttare kan uppnas.



En géng- och cykelbro bidrar ocksa till att uppna de av riksdagen fastslagna miljomalen: Frisk luft, Begrinsad
klimatpaverkan och God bebyggd miljo (Prop. 2000/01:130, rskr: 2001/02:36 resp. Prop. 2004/05:150, rskr:
2005/06:49).

Goteborg vill profilera sig som en stad dér miljon sitts i forsta rummet. Da &r en rejél satsning

pa cykling nédvéndig som ett led i att minska biltrafiken. Enligt Vagverket dr 70-80 % av alla av bilresor i tatort
kortare dn 3-4 km (Nationell strategi for 6kad och siker cykeltrafik, 2000). Dessa korta bilresor dr de som
lattast overfors till cykel.

En gang- cykelbro ér viktigt for att knyta samman Goteborg som stad, speciellt med tanke pa den starka
utvecklingen pé Hisingen. Pa Norra élvstranden pagar sedan tidigare en expansion och planer finns pa en
utveckling av Lundby som stadsdel, speciellt omradet norr om Backaplan som férutspés ha en kraftig inflyttning

de ndrmaste 20 aren.

Med en géng- och cykelbro kommer omradet pd bada sidor om den planerade bron ocksé att fa fler manniskor i
rorelse, bli mer levande och upplevas som tryggare. Ett livligare omrade &r en grogrund for dkad tillvéxt i bada
omradena kring broféastena. Bada dessa omraden upplevs idag som dde speciellt kvills- och nattetid. S6dra och
Norra dlvstranden kan i framtiden dven bli turistcentra for Géteborg och vad skulle vara mer attraktivt &n att
turisterna kan promenera och ga mellan strinderna och fa fin utblick 6ver havet. Vilket leder till ytterligare
ekonomisk utveckling i centrala delarna av staden.

Bron dr samhéllsekonomiskt 16nsam och bor darfor byggas. Kostnad/Nytta analysen har endast berdknat nyttan
ur cykelsynpunkt, de positiva aspekterna med bron ur en stadsbyggnadssynpunkt &r inte medrdknade. Trots detta
beddms bron I6nsam. Vi menar att den samhéllsekonomiska analysen snarare &r i underkant dé det inte gjorts
antaganden om att cykeltrafiken kommer att 6ka da fler ménniskor bosétter sig i brons ndromraden pa bada sidor
om &lven. Kostnad/Nytta analysen dr dessutom berdknad pa en cykelsdsong mellan april-oktober. Féreningen
menar att det inte finns nagon cykelsdsong i Goteborg da en stor del av cyklisterna cyklar aret runt. Dessutom
ger en okad folkhélsa 6kad samhillsekonomisk 16nsamhet.

Naturskyddsforeningen anser att tillstandsansokan inte skall avslas ur sdkerhetssynpunkt. Féreningen bestrider
de argument som Goteborgs hamn och andra foretag i sjofartsnaringen framfort angéende att simuleringarna av
en séker bropassering for fartyg inte har genomforts av personal med nautisk kompetens. I tillstindsansékan
framkommer att sddana simuleringar har genomforts med nautisk personal ndrvarande (en sjokapten och en
lots). Vidare har synpunkter framforts angédende vindstyrkor som anses vara en sikerhetsrisk vid bropassage.
Enligt MKB:n har en sydostlig vind pa 13 m/s, som dr den hogsta angivna vindhastigheten for saker passage, ¢j
uppmitts i det aktuella omradet pa 10 ar.

Foreningen bestrider ockséa argumentet att bron skulle hindra sjofarten. Det omfattande utredningsmaterialet
visar att det endast dr 14 % av den berorda battrafiken som dr yrkestrafik. De flesta av dessa fartyg dr dessutom
redan i dag hinvisade till att invdnta bro6ppning av Gétadlvbron. Den planerade géng- och cykelbron och
Gotadlvbron kommer att ha samordnade dppningar, varfor sjofarten inte kommer att pdverkas ndmnvart.

En rejil satsning pa cykeltrafiken och dess infrastruktur kommer, som Naturskyddsforeningen i detta yrkande
vill visa, att leda till ett 6kat cyklande och ddrmed positiva foljdeffekter for bade miljon och stadens invanare.
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