Naturskyddsftreningen * MNaturskyddsforeningen
Stockholm Sdderort

Stockholm 2009-10-16

Stockholms stadsbyggnadskontor
Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

Synpunkter fran Stockholms Naturskyddsforening och Soderorts
Naturskyddsforening pa programsamrad for Forbifart Stockholm

Stockholms Naturskyddsforening och Soderorts Naturskyddsforening, som ar
Naturskyddsforeningens bdda lokala kretsar inom Stockholms stad och representerar 15 000
medlemmar, 1dmnar f6ljande gemensamma yttrande pa programsamréd for Forbifart
Stockholm.

Luftkvalitet och klimatpiverkan

Foreningarna motsétter sig Forbifart Stockholm, framst darfor att en forbifart for biltrafik
kommer 1 konflikt med klimatmalen. For att nd klimatmalen kravs stora investeringar i
kollektivtrafik och sparbunden trafik. Forbifarten medfor 6kade koldioxidutslapp och dr ur
klimatsynpunkt darfor en enorm felinvestering. Det som avgdr om biltrafiken i Stockholm
fungerar eller inte &r hur tringselavgifterna ar utformade. Med ett effektivt system for
trangselavgifter finns forutsittningar att organisera trafiken battre och att 1 princip avskaffa
bilkderna, utan att forbifarten byggs.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor kompletteras med ett alternativ dir investeringar 1
kollektivtrafiken gors, motsvarande kostnaderna for forbifarten, samt med utdkade
trangselavgifter.

Det utredningsunderlag som finns &r dessutom alldeles for optimistiskt vad géller forbifartens
miljopaverkan. Berdkningar av fororeningar fran forbifarten grundar sig pa de trafikanalyser
som vagverket har gjort. I miljokonsekvensbeskrivningen i1 programsamradet papekas att
berdkningarna har ett antal osdkerheter, bl.a. darfor att forbifartens strukturerande effekt inte
finns med 1 underlaget. Vi hiavdar att detta inte bara &r en osékerhet, det ar en direkt
felaktighet. Forbifarten kommer med all sannolikhet att medfora 6kade exploateringar (t.ex.
externa kopcentra) langs leden, vilket genererar mer trafik. I Stockholms 6versiktsplan 2010
finns planer pa omfattande exploateringar 1 Villingby och Skdrholmen, med direkt hanvisning
till att forbifarten kommer att 6ka tillgdngligheten till dessa fororter.



Enligt Végverkets prognoser ska luftkvalitén forbattras i och med att Essingeleden och
Bergslagsvégen avlastas. Erfarenheter visar emellertid att 6kad vagkapacitet bidrar till nya
resor, som tidigare gjordes med andra fairdmedel eller inte gjordes alls — detta galler sérskilt i
omraden dir trafikflodena &r néra vagsystemets kapacitetstak. Detta innebdr i princip att om
man flyttar bilar frdn gator ut pa en trafikled, sé korkas dessa gator snart igen av ny trafik.
Diremot kan trangselavgifter och ekonomiska styrmedel minska trafiken, oavsett om
forbifarten byggs eller inte. Se RUFS 2010 sid 193.

I det nya forslaget till RUFS har fastslagits som ett dimensionerande mal att
koldioxidutsldppen fran trafiken i lanet 2005-2030 ska minska 30 procent - en ambition som
dven finns 1 Cederschidldsuppgorelsen. En forutsittning for att nd detta dr mycket kraftfulla
tekniska forbéattringar av fordon och drivmedel, men enligt RUFS-forslaget racker detta inte.
Darfor foreslds i RUFS-forslaget ekonomiska styrmedel som medfor att den beréknade
okningen av végtrafiken i regionen 2005-30 bara blir drygt 30 procent, att jamforas med att
man i de ekonomiska kalkylerna for forbifarten forutsatter att trafiken i lanet ska 6ka med 70-
80 procent. Om forslagen i RUFS genomfors blir trafiken saledes mycket ldgre dn berdknat,
vilket i sin tur leder till att den samhéllsekonomiska lonsamheten for vigbygget blir mycket
samre.

I miljodepartementets Tillatlighetsutredning (dat. 09-09-03), som utgdr underlag for
regeringens beslut att tillata forbifarten &r ambitionen &nnu hogre. Enligt denna byggs inte
forbifarten for dagens bilar utan for fordon med koldioxidneutrala drivmedel, vilket bor
innebdra i huvudsak elbilar och en mindre del bilar som drivs med biogas eller
koldioxidneutral etanol, i den man sadan finns. De berdkningar som utgdr underlag for
dimensionering av luftbytesstationer och franluftstorn maste grunda sig pa detta och inget
annat. Forbifarten bor dessutom, i enlighet med Tillatlighetsbedomningen, endast fa trafikeras
av fordon drivs med koldioxidneutrala drivmedel. Realismen i denna utféstelse dr naturligtvis
begrinsad.

Natur, landskap och hydrologi

Vi motsitter oss ockséd de ingrepp som motorvégen skulle medfora i Stockholms
gronomréden, sérskilt fran Hjulstamotet och norrut. Ingreppen ndrmast norr om Hjulstamotet
innebdr att omrddets funktion som en del av spridningsvagen till Nationalstadsparken
forsdmras. Hanstamotet och ytldgena norr och séder ddrom ligger delvis inom Hansta
naturreservat, som med sina flerhundradriga ekar och sina hassellundar hor till den
vérdefullaste natur vi har. Kénslan av orord natur i detta omrdde kommer att paverkas kraftigt
av buller frdn motorvigen. Hér skapas alltsd nya barridrer tvérs over Jarvakilen. Vi vill
tillagga att Stordiket vid Hagerstalund hyser den rodlistade storre vattensalamandern vars
fortlevnad inom omradet maste tryggas.

I miljokonsekvensbeskrivningen bedoms méanga av védgens effekter pd naturmiljon som
madttliga, eftersom sé stor del av vigen forldggs i tunnel, t.ex. under Jérvafiltet. Vi undrar
naturligtvis vad denna beddmning baseras pa? Att dra tunnlar dr langt ifrdn problemfritt for
naturmiljon eftersom de springarbeten som sker under jord litt kan f4 aterverkningar ovan
jord genom sprickzoner m.m. Hydrologiska effekter berdrs inte alls i samrddshandlingen
vilket vi ser mycket kritiskt pa. Grundvattenytans niva i dag ndmns pé olika delar av
forbifartens strackning men inte hur den kommer att paverkas av tunneldragningarna. Det
framgar att krosszoner, dvs storre sprickor, forekommer i bergrunden langs forbifartens



strdckning, men ingen reflektion gors Over att detta kan skapa oanade miljokonsekvenser med
odterkalliga foljder for t.ex. vitmarker, vattendrag, skogsekosystem etc.
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