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Partiernas svar pa fragor om natur och miljo

| Uppsala finns ett starkt engagemang for natur och miljé. Naturskyddsféreningen Uppsala
har 5 700 medlemmar och vill bidra till att partierna i Uppsala hojer ambitionsnivan for att
varna natur och miljo. Det ar nodvandigt om vi ska klara klimatmalet, den biologiska
mangfalden, hushallningen med andliga resurser med mera. Det vill séga att na en hallbar
utveckling. Flera kommuner har visat att man pa manga omraden kan komma langre an vad vi
hittills har gjort i Uppsala.

Svaren kommer att redovisas pa Naturskyddsforeningen Uppsalas hemsida och spridas pa
olika vis infor valet. Partierna bjuds in till ett méte den 23 augusti for ett samtal om vilken
lokal politik som kan och bér galla for att varna natur och miljé. Under mandatperioden
kommer vi sedan att fortsatta att folja vilka beslut som fattas och ge ris och/eller ros.
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Partiernas svar

A. Gronomraden
Nar Uppsala vaxer okar betydelsen av gronomraden, i staden och i dess nérhet.

Naturskyddsforeningen anser det vara av stor vikt att befintliga gronomraden bevaras i
mojligaste man. Manga omraden behdver ocksa ett battre skydd &n idag. Det géller inte minst
Avrike Fyris, som vi anser ska bli ett naturreservat enligt férslaget fran 2006.
Naturskyddsforeningen motséatter sig de ingrepp i omradet som finns pa prant i det senaste
forslaget pa oversiktsplan. Ariket ar ett historiskt landskap som méste bevaras i sin helhet for
framtiden.

Det racker inte med spridda parker, landskap maste sparas som stora gréna kilar in mot
stadens mitt och bebyggelse fortatas langs samlade strak langs kanterna, i brynen mot sadana
kilar. Ett sadant monster for Uppsalas fortsatta utveckling ger ocksa det rétta underlaget for
sparvagnssystem och ger de boende lika god tillganglighet till kollektivtrafik som till natur
dér de bor och arbetar.

o Bevara Arike Fyris i sin helhet.
o Satsa pa Linnéstigarna, de ar unika for Uppsala

1. Vad vill ni gbra under den kommande mandatperioden for att bevara
Uppsalas parker och gronomraden?

Moderaterna

Att bevara och rusta parkerna ar prioriterat i bostadsomraden. En socionomisk utredning
ligger till grund for arbetet. Parkerna skall vara av hdg kvalitet och goras tillgangliga och ha
ytor for lek mm.

Socialdemokraterna

Vi vill snarast komma till skott med naturreservatet Arike Fyris och i samarbete med
Upplandsstiftelsen fortsétta att varna och tillgangliggora vérdefulla skogar och andra
naturomraden i kommunen. Nér det géller parkerna &r den stora fragan inte hur vi ska bevara
de parker vi har, utan hur vi ska utveckla dem och gora dem fler. En smart fortatning behover
inte ga ut dver Uppsalas befintliga parker, det finns gott om redan hardgjorda och daligt
utnyttjade ytor att bygga pa istéllet. Vi vill inleda en langsiktig satsning pd Uppsalas parker
genom att utveckla Granbyfaltet till ett sammanhallet park- och friluftsomrade for de Gstra
stadsdelarna. Vi ser dven stora mojligheter att skapa ett integrerat park-, idrotts- och
evenemangsstrak langs an fran Stadstradgarden via Studenternas till Kap vid Kungsangsbron
dar Arike Fyris tar vid. Med bl.a. fler och béttre bad, genom att géra det lattare att ta sig till
friluftsomraden, bad och naturupplevelser med cykel och kollektivtrafik sam genom att véarna
och lyfta fram Arummet och Mélarstranden vill géra Uppsala till en bittre sommarstad.

Folkpartiet

Nar staden vaxer och fortatas behovs fler parker och lekplatser av hég kvalitet och god
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tillgénglighet. Parker dr ”grona lungor” diar ménniskorna kan umgas och fa rekreation och de
Okar trivseln i staden. Planer for parkutveckling ska finnas i alla bygg- och fortatningsprojekt.
Nyanlaggning, upprustning och béttre skétsel ger véalhallna parkomraden som utgor
motesplatser for olika aktiviteter for alla aldrar. Att det anlaggs skolgardar och forskolegardar
vid nybyggnation ar sjélvklart.

Centerpartiet

Vi vill etablera en stragetisk plan for hur Uppsalas parker och grénytor ska utvecklas. Vi
kallar planen for en gron plan. Problemet &r givetvis att i den hallbara staden balansera
befolkningstillvaxt, hog resiliens (och biologisk mangfald), livsmedelsproduktion, klimat- och
energieffektivisering. Alla gronytor varken kan eller ska sparas, men fragan &r central och de
grona kilarna &r viktiga fundament.

Centerpartiet vill forsoka anvanda lagrummen for nationalstadsparker for att skydda sa
mycket som mojligt av de grona kilarna. | ett forsta steg vill vi undersoka mojligheterna att
skydda Hégadalen/Nésten-Stadsskogen-Rosendal-Arike Fyris som ett ssmmanhangande
omréde. Aven Storvad-Gamla Uppsala—Rédbo &r intressant. Nationalstadsparker ar ett
instrument som kan anvandas for att skydda gronomraden som har ett starkt inslag av
kulturhistoria.

Miljopartiet

Miljopartiet betonar vikten av att spara bade vardagsnatur och mer exklusiva naturomraden.
Parker i stadsmiljo och i kransorterna maste bli fler och mer kvalitativa. Det &r viktigt att sla
vakt och informera om strandskyddet och om allemansrétten.

Vi vill satsa pa allt fran fickparker, parker for spontanidrott och aktiviteter, offentliga
tradgardar, strander, narnatur som skogar och angar, grona kilar och aven skydda fler
omréden som naturreservat fér den biologiska méngfalden och friluftslivet mm. Arike Fyris
vill vi sjalvklart skydda, men &ven Hammarskog for att ta ett exempel.

En viktig strategi ar att vi vill bygga staden i kollektivtrafiktata strak, det innebar i korthet att
fortatning ska ske i stadsdelscentrum dar sparvagn kommer g i framtiden och tatorter med
pendeltdg. Det innebdr att gronomraden mellan stadsdelarna ocksa maste sparas. De grona
straken vill vi markera i éversiktsplanen, liksom grona utvecklingsomraden for naturvarden.

Nar det kommer till exploateringstryck pa parkmark och gréna ytor i staden behover det
finnas en tydlig parkplan som kan vara en végledning hur bedémningar i enskilda fall kan
goras. Om varje fraga hanteras ad-hoc-massigt (som nu) blir resultatet darefter. Vi vill ha en
tydlig strategi.

Vi vill ocksa ha en tradplan — for att trad ska bevaras, men dven for ny- och aterplantering.
Gamla trad har ett stort varde fér den biologiska mangfalden och okunskap faller allt for
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manga.

Parkerna i centrala Uppsala och manga andra parker runtom i staden anvands intensivt, tillfor
stora véarden och kan inte komma i fraga for fortatning. | omraden med brist pa parker och
nérnatur bor principen vara att kompensera exploatering av grén mark med att annan grén
mark tillskapas.

Kommunen kan mer strategiskt samarbeta med Upplandsstiftelsen for att utveckla skyddet
och aktiviteter for allmanheten i naturreservat och naturomraden. Exploaterade omraden kan
aterstallas till natur och park. Lampliga atgarder for att 6ka den biologiska mangfalden utefter
strander ska pabdrjas. Vi vill dven forstarka arbetet ytterligare med strategisk miljébedémning
och miljokonsekvensbeskrivningar i planarbetet, bland annat kopplat till nationella
kvalitetsmal och EU:s krav.

| den roédgrona IVE:n har vi avsatt mer medel for park och natur.

Vansterpartiet

De grona kilarna ska varnas. Det ar viktigt att styra byggandet till de kollektivtrafiktéta straken
istallet for att bygga i gronomradena. Svarigheten ar nar gronomradena hela tiden naggas i
kanten, en gronstrukturplan bor déarfor tas fram for att sakerstalla grona kilar och
sammanhangande grénomraden.

Kristdemokraterna

Vi kan fortata bebyggelsen och samtidigt 6ka kvalitén pa de befintliga grénomradena. En
fortatning av bebyggelsen leder till att vi far en mer stadslik miljé. Vi haller pa att bli en liten
stor stad.

2. Vad anser ni ar en lamplig omfattning av det kommunala
naturreservatet Arike Fyris?

M: En ny Gversiktsplan som skall antas av kommunfullméktige i ar. Den ligger till grund for
det fortsatta arbetet med Avriket. Det &r i dag inte mojligt att svara vad slutresultatet blir d& det
ar manga intressen att ta hansyn till, inte minst naturintressen.

S: Vi star bakom forslaget till naturreservat fran 2006. Det borde redan ha varit pa plats! Den
framtida kollektivtrafikdepan pa Kungséngens gard och en eventuell batuppstallningsplats
maste givetvis f& en utformning som inte forstor Arike Fyris. Nér det géller
batuppstallningsplatsen som foreslas dar slamdammarna ligger idag vill vi se fler alternativ
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innan vi tar slutgiltig stallning. Vi &r 6ppna for en bro genom Ariket for att forbinda de sddra
stadsdelarna men en framtida jarnvagsstation i Bergrbrunna. En sadan bro maste utformas och
anlaggas med stor omsorg och enkom for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

FP: Med utgangspunkt i forslaget fran 2006 ska lampliga avgransningar utarbetas.

C: Nar vi talar om att Arike Fyris ska skyddas, sa talar vi om det geografiska omrade som
kommunen definierar pa sin webbplats: http:/bit.ly/9jRQ5i Vi vill dock att kommunens alla
vattenomraden ska utvecklas strategiskt i vad vi kallar en Bla Plan.

Nar vi talar om hur starkt skyddet for Arike Fyris ska vara s& menar vi att djuren, véxterna,
ekologiskt lantbruk och det rorliga friluftslivet har absolut foretrade inom omradet.

Vi ser ett par problem som dock kan innebéra vissa nddvandiga ingrepp. Det ena galler vart
alla Uppsalas fritidsbatar ska laggas nar varvsomradet ovanfor Kungsangsbron ska bebyggas.
Det andra géller att vi ser att vi kommer att behdva en cykel- eller kollektivtrafikslank mellan
Ultuna/Sunnersta och Nantuna/Bergsbrunna. Vi tror dock att det ska ga att kombinera syftena
med reservatsskyddet med dessa ingrepp, och vi tror att vi uppnar en 6kad hallbarhet i
kommunen om vi kan gora dessa ingrepp i Ariket.

MP: Det som var aktuellt i det forsta forslaget till naturreservat ar en lamplig omfattning. Man
kan sakert gora nagon mindre forandring, men det ar tex viktigt att nya slamdammen dar ett
fageltorn ska uppforas ar med i reservatet.

V: Arike Fyris reservatet ska ha samma omfattning som den ursprungliga reservatsplanen.

KD: Kommande planlaggning av Arike Fyris ska hianga pa vad kommunfullméktige beslutat i
Oversiktsplanen.



http://bit.ly/9jRQ5i
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3. Hur bor Uppsala agerar for att Linnéstigarna ska forklaras som ett
varldsarv?

M: Vi har inte bestamt hur vi skall agera. Ett problem é&r att det tillkommit stora buffertzoner
som skulle forhindra Uppsalas expansion. Det ar viktigt att vi nar balans mellan bostader,
bevarande och vart kulturarv.

S: Proaktivt och i storsta mojliga enighet. Majligheten att satta Uppsala pa kartan som ett
varldsarv &r stort och mycket vart for Uppsala.

FP: Borja med att upprusta och underhalla dem. Linnéstigarna ska ges ett permanent skydd.

C: Vi dr osékra pa om varldsarvinstrumentet ar ratt vag. Framfor allt eftersom varldsarv
kraver buffertomraden som vi tycker ar svara att kombinera med en hallbar
landsbygdsutveckling, eller med stadsplanering som &r hallbar i meningen att manga ska
tycka att det ar attraktivt att cykla eller aka kollektivt.

Vi ar ddremot angelagna att Linnéminnena, inklusive Linnéstigarna, far utvecklas som
institution. Vi vill att de ska vara attraktiva och lattillgangliga for savél lokala som langvaga
besdkare. Vi tror att nationalstadsparksinstrumentet &r battre lampat for att utveckla dessa
minnen. Vi tror vélskdtta och attraktiva Linnéminnen ar en viktig del for att utveckla
besoksnaringen i Uppsala och Uppsalas stadsnara landsbygd. Att vi har manga sma foretag
som kan leva pa Linnéminnenas attraktivitet bidrar till hallbarhet, &ven pa landsbygden.
Attraktiviteten bestar till star del av naturvarden, och dessa kan kommunen bidra till att
skydda.

MP: Miljopartiet Uppsala kommun bor agera tydligt och enigt. Man maste fa en politisk
majoritet som ar helt installda pa att varldsarvet tillfor stora varlden och ger Uppsala storre
mojlighet att bevara Linnés minne och inte som den nuvarande majoriteten upptrader splittrat
for att nagra politiker ar radda att det kan hindra framtida exploatering.

V: Uppsala kommun ska verka for att det blir ett varldsarv. Vi ska stddja denna anstkan, dessa
omraden ska reserveras for detta. Att fa ett sadant vélrdsarv i Uppsala ar mycket angelaget. Vi

har stor nytta av att dessa omraden blir varldsarv for att kunna utveckla Uppsala och samtidigt

satsa pa biologisk mangfald och det kan hjalpa till att profilera Uppsala som en hallbar stad.

KD: Uppsala Kommun deltar aktivt med arbetet att utveckla en ansdkan om det.
Léansstyrelsen ansvarar for ansokan i partnerskap med Uppsala Kommun.
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B. Cykling

Naturskyddsforeningen anser att cyklingen bor 6ka avsevart och att bilakande bor minska i
samma grad. Det spar energi och mark och gor det mojligt att i vardagen vistas i naturen. Det
ger barnen en béattre mojlighet att utveckla en livsstil med mindre bilberoende.

Barn och ungdomar bor i forsta hand ga eller cykla till skolan, om strackan understiger rétt till
skolbuss och végen ar tillrackligt séker.

Vuxna bor i forsta hand ga, cykla eller aka med kollektivtrafik till arbete och studier.
Fysiska atgarder

Cykelvagar

Cykelvag till resecentrum fran véstra sidan.
Sakra cykelvégar till skolor

Sékra korsningar

Underhall och forbattringar av cykelvagar

0O O O O O

Attitydpaverkan

o Utreda kommuninnevanarnas hinder for att ta cykel och att aka kollektivt. Vad som
motiverar till att cykla och aka kollektivt. Dérefter gora insatser utifran
utredningsresultaten.

o Kampanjer for att 6ka cyklandet till kommunens arbetsplatser.

o Kampanjer for att 6ka cykling till skolor.

4. Vad vill ni gora? Beskriv vilka atgarder ni vill vidta och i vilken
omfattning det ska ske. (t.ex. pengar, km, servicenivaer)

M: Vi amnar fortsatta att bygga ut cykelvagarna bade regionalt och lokalt. En regional plan ar
ute pa remiss. Det gar inte att bestamma ett belopp i dagslaget da det blir ett samarbete mellan
staten och de kommuner som far sina planer klara (det finns statliga pengar till detta). De
kommunala kortare strackorna byggs till stor del med pengar fran den exploatering som sker.
Skattemedel som kommunen avsatter for andamalet ar 21 mnkr 2010. Att satsa pa
trafiksakerhet pa GC-vagarna ar prioriterat. Det finns mycket kvar att gora, till exempel langs
med skolvéagarna. Vi kommer de narmaste aren att knyta ihop GC-véagarna samt skylta och
markera sa att det blir tydligare hur man fardas pa vara cykelvagar/cykelleder.

S: Vi vill prioritera hallbara fardsatt dar cykeltrafik ingar vid all planering och vid re- och
nyinvesteringar. Vi vill darfor bygga ut Uppsalas cykelvagnat samt bygga fler cykelvagar pa
landsbygden (bl.a till Balinge via Ulva Kvarn).
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FP: Vi tycker Naturskyddsforeningens forslag &r jattebra. Cykelvdgarna ska forbattras och
anvandning av elcyklar underlattas. Det bor finnas sammanhéngande cykelstrak i staden och
de maste vara trafiksakra. Nya cykelstrak maste planeras inte bara for nybyggda bostads- och
arbetsomraden utan dven inom befintliga delar av staden dar det & mindre val forsorjt med
cykelstrak. En sarskild utvecklingsplan for cykelvagar och parkeringar ska upprattas.

C: Vi vill att cyklandet ska 6ka betydligt. Uppsalas storlek och topografi gor staden lamplig.
Cykling ar en bra vardagsmotion och ger en skdnhetsupplevelse varje dag. Cyklingen ska
ocksa utvecklas for den stadsnara landsbygden och for kransorterna. Cyklingen ska utvecklas
i samspel med strategierna for kollektivtrafiken (stomlinjer, mm) och cyklingen ska ses som
ett fullvardigt trafikslag.

Vi menar att Uppsala nu har ett bra fysiskt nat av cykel- och lokalvégar. Vésentligen kan
nastan alla Uppsalabor ta sig dit de behdver pa cykel- och smavégar. Med nagra undantag
behovs det alltsa inte nya cykelvagar. Till undantagen hor nagra korta strategiska lankar som t
ex accessen med cykel till Resecentrum (fran alla hall), eller lanken Bodarna/Vreta till Sodra
Gottsunda. Eller en lank mellan Nantuna och Ultuna.

Vi vill istéllet fokusera insatserna for att 6ka cyklandet pa mjukare faktorer. Vi vill borja med
att under ndsta mandatperiod skapa ett stomnat av vad vi kallar for cykelleder. Dessa
cykelleder ska binda ihop lokala mal som smatorg, skolor, idrotts- och lekplatser och storre
arbetsplatser. De ska vara val skyltade med mal och avstand sa att man kommer till sitt mal
utan karta. De ska vara belysta och vél rojda for att skapa stor trygghet. De ska ha en
underhallsambition som motsvarar huvudlederna for bilar. Dvs de ska sandas direkt vid
halkproblem, och sanden ska sopas bort direkt nar den inte behdvs (nuléget, med vintersand
pa viktiga cykelbanor in i juni ar katastrofalt). De ska vara slata och kunna utnyttjas i sin fulla
bredd. Vid cykellederna ska det finnas tillrackliga och lampliga cykelparkeringar.
Cykellederna ska normalt ha foretrade framfor biltrafik dar de tva trafikslagen absolut maste
korsas. Cykellederna bestar framst av cykelvagar, men dras ocksa genom bostadsomraden och
t ex Stadsskogen. De ska ge en skonhetsupplevelse och vara sékra. Déarfor dras cykellederna
normalt inte langs storre bilvagar. Cykellederna ska daremot vara vél kdnda och identifierade i
de databaser som anvands av tjanster som eniro.se och hitta.se.

Som en forsta stracka vill vi anvanda Gottsunda Centrum — Valsatraskolan — Svamptorget —
Stadsskogen — Rosendalsgymnasiet/BMC — Uppsala Centrum. Lampliga bifldden som ocksa
bor fa cykelledsstatus ar Vastertorg — Sommarro — Stadsskogen och Flogsta — Studentstaden —
BMC — Pollacksbacken — SLU. Efter utvardering vill vi bygga ut ledsystemet att tdcka hela
staden och &ven att tillampa i kransorter och stadsnara landsbygd.

Cykellernas utbyggnad och uppgradering ska bekostas inom befintlig gatu- och trafikbudget,
men utan att det far paverka kollektivtrafikens utbyggnad.
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MP: Miljopartiet anser att trafikandelarna for cykel, gdende och kollektivtrafik ska 6ka och
biltrafiken ska minska i Uppsala.

Miljopartiet vill att den yta som idag anvands av biltrafik i staden i stérre utstrackning ska
anvandas for cykelvdg, cykelparkering och kollektivtrafikens framkomlighet.

Vi vill gbra omfattande och genomgripande cykelvagssatsning i centrala Uppsala. Vi bygger
fler cykelbanor, tydligt utmarkta cykelstrak och mer utrymme till cykelparkeringar. Vi vill ha
cykelstéll av hogre kvalitet och med battre design. Det behdvs ca 7000 nya cykel-P-platser
strategiskt placerade i stadsmiljon. Till exempel i anslutning till stadsbiblioteket. Pa
resecentrum anser vi att ett cykel-P-hus ska anlaggas dar det ocksa finns service for
cyklisterna.

Miljopartiet vill att en cykelplanerare anstalls i kommunen som ansvarar for kompetens och
utveckling av stadsmiljon och framkomligheten for cyklisterna. | dag krockar cyklisternas
intressen med de gaende, det beror pa att det inte finns tillrackligt stort utrymme for bada
trafikslagen och att det inte finns tillrackligt manga cykel-parkeringsplatser. Cykellederna
maste ocksa markeras battre for att undvika bokstavliga krockar mellan cyklister och gaende.
Vi har varit padrivande for att fa tillstand en regional cykelplan, som ska antas i host. Vi har

ocksa varit padrivande for att medel ska avséttas i lanstransportplanen for cykelsatstningar.

Vi har i den rédgrona IVE:n avsatt mer medel till Gatu- och trafikndmnden.

V: Vi vill bygga ut sakra cykelvagar och fler bra mojligheter for cykelparkeringar i staden. Vi
vill ocksa arbeta med attitydpaverkan genom att géra attitydundersoknignar och pa gynna
cyklingen i Uppsala bade inom kommunens arbetsplatser och i skolorna.

KD: Cykelakning i Uppsala Kommun kommer att 6ka och bli battre. Det behdver byggas fler
cykelvagar och forbattra de befintliga. Cykelvagarna behover utvecklas i den takt det finns
resurser och mojligheter.

5. Kommer ni att ge cyklarna utrymme pa bilarnas bekostnad for att
framja cyklandet? (Dar det idag ar svart att fa plats med cykelbana)

M: | centrala Uppsala dr ytorna begransade och vi tror att alla kan samsas pa de ytor som
finns om vi visar hansyn. Vi vill att centrum skall kunna nas av alla. Darfor ar det viktigt med
bra skyltning och dampad fart. Vi kommer att ha en kampanj for cyklande i host dér det ocksa
skall informeras om cyklistens skyldigheter. Utredningar har gjorts om de brister som finns
och de skall atgardas. Cykelparkeringar har utretts och materialet skall vara klart i augusti.
Redan nu har det kommit manga nya cykelp-platser. Nar resecentrum star klart kommer det
att finnas naturliga cykelstrak som ocksa blir trafiksakra.
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S: Ja vi vill prioritera hallbara fardséatt vid all planering och alla investeringar.

FP: Delar av gatan anvénds for cykelbana, men biltrafik finns kvar.

C: Ja, men se fragan ovan. Vi tror att det storsta problemet nu ar att fa folk att uppleva gladjen
och sundheten i att cykla, inte att ge invanarna mera cykelbanor.

MP: Ja.

V: Ja vi vill prioritera cyklarna fore biltrafiken. Detta har vi lange verkat for och kommer att
fortsatta att gora.

KD: Cykelakning i Uppsala Kommun kommer att 6ka och bli battre. Det behdver byggas fler
cykelvagar och forbattra de befintliga. Cykelvagarna behover utvecklas i den takt det finns
resurser och mojligheter.

C. Minskat bilberoende
Naturskyddsforeningen anser att bilberoendet maste och kan minska avsevart. Fram till nu har

kommunal planering i allt for hog grad byggt pa hur man enklast transporterar sig med bil.
Bilberoendet paverkas av tillgangligheten till forskolor, skolor, fritidsaktiviteter for barn och
unga, service och affarer. Tillgdngligheten &r bast nér tjansterna finns i nérheten av bostaden
eller langs den vag man fardas pa till arbete och studier. Darnast okar kollektivtrafik
tillgangligheten. Centrala Iagen i staden Okar tillgangligheten.

o Stoppa externhandel i Fullerd.

o Begrénsa externhandel i 6vrigt

o Bygg staden med blandade funktioner i varje grannskap. Forskolor, lag- och
mellanstadieskolor dar manniskor bor, liksom dagligvaruhandel och
atervinningsstationer.

o Barn och ungdomars fritidsaktiviteter ska vara tillganglig utan bil

o Bygg sparvagnssystem som medger att man nar i stort sett dverallt i staden snabbare
an med bil.
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6. Vad kommer ni att géra for att minska bilberoendet?

M: Gora kollektivtrafiken och cykelvégarna mer attraktiva. Se vidare svar 7.

S: Bilen kommer att ha en viktig roll aven i framtiden, inte minst for Uppsalas stora
landsbygdsbefolkning. Men en trafikplanering som satter kollektivtrafiken samt gang- och
cykeltrafiken framst &r bade mojlig och nddvéndig. God tillganglighet och attraktivitet kan
nas utan en fortsatt 6kning av biltrafiken.

Nya externa kdpcentrum och utglesning av bebyggelsen dkar vart bilberoende och forsvagar
stadskarnan och vara stadsdelscentrum. Motsattningar mellan bilbuller och bostader innebar
att vi idag planerar bostader efter bilbuller. Det ska vara tvartom. Vi vill minska bilberoendet
genom att byta inriktning pa Uppsalas trafikplanering samt kraftfulla atgarder for att gora
kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ for den som idag véljer bilen. Vi vill prioritera
hallbara fardsatt vid all planering och vid re- och nyinvesteringar. Det géller investeringar i
gator likval som vid lokalisering av arenor, handel m.m. Under nésta mandatperiod vill vi
borja planera for ett modernt sparvagnsnat i Uppsala och tills det star klart ska
stomlinjetrafiken byggas ut utifran devisen ”Ténk spdr — kor buss”.

FP: Det behdvs battre och attraktivare kollektivtrafik. | takt med att staden byggs ut och
fortatas ar det viktigt att stomlinjer och dvriga linjer for bussar utékas. Kollektivtrafiken
maste utvecklas for en 6kad framkomlighet. Linjedragningen bor ga i takt med
samhéllsbyggandet och exploateringen.

C: Vi vill gora det mer attraktivt att aka kollektivt genom att gora det enkelt och snabbt att dka
kollektivt. Vi tror att det sker snabbast och bast genom att satsa pa en snabb utbyggnad av ett
stomlinjenét for bussar, samt att detta stomlinjenét ar vél integrerat med cykelledssystemet (se
ovan). P4 sikt behover vi bygga ut kapaciteten for spartrafik, i samma syfte — att gora
kollektivtrafiken kombinerad med cykel dverlagsen biltrafiken, &ven for kransorterna.

Vi vill géra det mycket mer attraktivt att cykla, framfor allt genom cykelledssystemet (se
ovan)

Detta innebadr att vi resursmassigt prioriterar cykel och kollektivtrafik, men framfor allt att
manniskor kommer att vélja dessa trafikslag for att de helt enkelt ar béattre och roligare.

MP: Stoppa Fuller6 och andra externhandelsomradet. Det nya omradet som innebér en
utvidgning av Bolanderna till andra sidan Gnistarondellen &r en sadant helt orimligt forslag,
som enbart kommer fa till effekt att biltrafiken okar.

Vi vill planera staden sa att det blir mojligt att leva utan bil, atminstone till vardags. Har &r
satsningen pé kollektivtrafiken och spéarvagnar en nyckelfraga. Okad framkomlighet for
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kollektivtrafiken maste ocksa innebara samre framkomlighet for bilen.

Vi vill gora en generell 6versyn av parkeringstaxorna. Genom att gora taxorna dyrare i vissa
lagen sa kan man styra biltrafiken sa att fler bilister parkerar bilar utanfor stadskérnan eller i
parkeringsgarage. Boendeparkering ska vara sa utformad att det underlattar for bilisten att
lamna bilen hemma och ta kollektivtrafiken eller cykeln for arbetspendling och pendling till
fritidssysslor.

For arbetstagare ar fri parkering en skattepliktig loneférman. Det &r en viktig regel som gor
bilresorna till jobbet farre. Externhandeln bidrar till att 6ka bilresandet. Gratis”
parkeringsplatser ar en del av orsaken till detta. Miljopartiet vill hitta incitament att minska
bilakandet och begransa den typen av subventioner for bilister.

Den hallbara staden byggs genom att manniskor tar nya vagval. Kommunen kan skapa
forutsattningarna for det.

Nagra nya billeder behovs inte i Uppsala. Forskningen pekar tydligt pa att nya vagar leder till
mer bilism och darmed till att klimatmalen blir svarare att uppna. Pengarna bor i stallet
investeras i utbyggnad av kollektivtrafiken (sparvag i staden, fler stationer langs jarnvagarna)
och underhall och anpassning av befintliga vagar. Eventuell trangselproblematik nar staden
vaxer hanteras béttre med ekonomiska styrmedel, sdsom p-avgifter och tidsbegransad
parkering, trangselavgifter etc.

Vi vill stanga Baverns grand for biltrafik samt ater igen stanga de 6ppnade gatorna i Falhagen
for genomfart for biltrafik. Vi sager nej till en bilbro i Kungséngsesplanadens férlangning
eftersom den skapar en barridr i gronstraket fran Stadstradgérden mot Arike Fyris och bidrar
till 6kad biltrafik i centrala Uppsala da tillgangligheten for bilar 6kar. Omradet bor i stallet
forsorjas med kollektivtrafik samt gang- och cykelbro. Vi ar emot en billed genom/under
Stadsskogen — den sk Sydvastlanken. Generellt sett &r Miljopartiet mycket restriktiva nar det
galler satsningar pa bilvagar eller investeringar som ¢kar framkomligheten for biltrafik. Det &r
enbart nér satsningarna ar befogade av trafiksakerhetsskél som de ar viktiga att genomfora .
Prioriterat ska istallet vara att investera i cykelvég, sparvag samt underhall av befintligt
vagnat.

Nya stadsdelar eller bostadsomraden kan redan fran borjan planeras sa att man drastiskt
minskar parkeringsnormen, samtidigt som satsningar gors pa exvis en lokal bilpool, utvecklad
taxiservice och framforallt bra kollektivtrafik. En bilfri stadsdel vill vi ha.

Att service, skola, handel och fritidsngjen finns i kransorterna gor dessa till starkare
knutpunkter och behovet for alla runt om i kommunen att dka till staden minskar.

Vi vill ocksa satsa pa att de som bor pa landsbygden far béttre tillganglighet till fornybara
drivmedel men ocksa okad service genom pendelparkeringar. En miljobilsutveckling ar viktig
sarskilt for de som fortsatt kommer att vara beroende av bil for dagliga resor.
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V: Vi arbetar for just detta bade nar det géller dversiktsplaneringen nar det galler utbyggnad av
staden. Vi séger nej till utbyggnad av externhandlen vid Fullerd, vi vill inte bygga ut fler
externhandelsomraden och vi vill begransa de som nu finns till ytan. Vi vill verka for att det
finns service i nérheten av dar manniskor bor. Vi vill verka for fler fritidsaktivteter for
ungdomar i deras bostadsomraden och se till att det finns bra cykelvagar och bra och billig
kollektivtrafik.

KD: Onadig biltrafik ska undvikas. Alternativ till bilen ska utvecklas utan att stadens
attraktion och utveckling hammas. Pa sikt bor utbyggnad av sparvégstrafiken utokas och nya
stomlinjer pa spar utredas.

D. Kollektivtrafik - buss
Kommunrevisionen visar i sin rapport Granskning av styrning av stadstrafiken att

bussakandet ar betydligt mindre idag &n pa 80-talet och att andelen som aker buss har minskat
under 2000- talet. Andelen som éaker bil har 6kat. Samtidigt har andra kommuner lyckats 6ka
bussakandet rejélt.

7. Vad vill ni gora for att fler ska aka buss? Sarskilt de som nu aker bil.

M: Gora kollektivtrafiken och cykelvagarna mer attraktiva. Bilisterna vill ha snabba och tata
forbindelser samt ga till stallen dit manniskor vill aka. Stomlinjerna visar sig méta dessa krav.
Vi kommer att fortsétta att forbattra stomlinjendtet vad géller turtathet, linjedragning och antal
linjer. Hallplatserna haller pa att utformas sa att de ar tillgangliga for alla. Kollektivtrafiken
behéver ocksa marknadsforas battre dn idag.

S: Vi vill bl.a. inratta ett kansli for hallbart resande knutet till kommunstyrelsen som utifran
prioriteringsordningen gaende, cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik samordnar all
planering, inh&mtar kunskap och intensifierar arbetet med att géra Uppsalas trafiksystem
miljovanligt och effektivt. Kansliet ska dven arbeta med opinionsbildning for att forbattra
respekten for regler i trafiken.

FP: Tétare och snabbare trafik. Kombination av stomlinjer och “matartrafik”

C: Vi vill satsa pa att bygga ut och forstarka stomlinjenatet, aven for kransorterna.
Stomlinjebussar ska ga tatt, vara prioriterade i trafiken och koras pa Biogas. De ska vara vél
underhallna och vél integrerade med cykellederna. Det ska vara trevligt och enkelt att aka
stomlinjebuss. Vi vill halla biljettpriserna nere for ungdomar, for att satta bra vanor. For aldre
vill vi att seniorkortet ska ga att kdpa per kvartal och inte som idag, endast arsvis.
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Vi tror att kombinationen vélskétt vagnspark, snabb framkomlighet, laga priser for ungdomar
och bra integrering med cykel kommer att gora att betydligt fler reser kollektivt.

MP: Det ar lattare att fa vanebilisten att aka sparvagn &n buss, det ar helt klart. Men vi vill fa
fler att ta bussen genom att satsa pa stombussarna ska ha hog turtdthet och kontinuitet
kombinerat med servicelinjer i staden samt landsbygdslinjer. Utvecklingen av
stombusslinjerna inom stadstrafiken ska fardigstallas genom att signalprioritering infors langs
linjerna samt att vissa starkt trafikerade vagavsnitt dediceras till enbart kollektivtrafik.
Prisniva och biljettsystem utvecklas sa att fler véljer kollektivtrafiken for att det ar enklast,
snabbast och mest prisvart.

Vi vill samordna kollektivtrafiken genom att fora 6ver all kollektivtrafik till landstinget.

V: Det behdvs mer pengar till att satsa pa busstrafiken. Det ar inte konstigt att bussresandet
gick ner efter 80-talet, nar priserna steg samtidigt som det blev farre avgangar. Det &r viktigt
att arbeta for laga busspriser samtidigt som kollektivtrafiken byggs ut. Till det behovs det mer
pengar . Vi lagger mer pengar pa kollektivtrafiken i var gemensamma rédgréna budget. Vi vill
I Vénsterpartiet att denna utveckling ska fortsatta. Kollektivtrafiken ar stommen i
klimatomstallningen och gynnar en god samhallsutveckling pa manga sétt.

KD: Utreda sparvagnsalternativ. Utveckla kollektivtrafik till att bli attraktiv med flera
stomlinjer och tatare turer.

E. Kollektivtrafik -sparvagn
De stora belopp som i dversiktsplanen foreslas anvéandas for bilinfrastrukturen bor

omdirigeras for att ticka anlaggningskostnader for ett sparvagnssystemet.

Bra sparvagnsforbindelser med omgivande kransorter kan ta en storre del av kommunens
framtida expansion. For att ta fram denna omfattande systemlésning bér Uppsala samarbeta
med andra kommuner som har liknande planer.

8. Vad vill ni géra under mandatperioden for att aterinféra sparvagnar i
Uppsala?

M: Vi kommer att fortsatta prova majligheten att infora sparvagnar genom ytterligare
utredning av fragan.

S: Under nasta mandatperiod vill vi inleda inférandet av ett modernt sparvagnsnét i Uppsala
och tills det star klart ska stomlinjetrafiken byggas ut utifran devisen ”Téank spér — kor buss”.
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Redan 2011 bor det framtida linjenétet kunna laggas fast.

FP: Stomlinjerna bor utformas pa sadant sétt att man tanker spar men kor buss. Folkpartiet ar
for utredning av mojligheten till framtida sparvagnstrafik med beaktande av ekonomiska och
miljomaéssiga konsekvenser.

C: Vi vill anvanda befintliga sparomraden for att binda ihop Uppsala Centrum med
ytteromraden och kransorter. Det ar prioriterat att anldgga stationer i Jarlasa, Vange och
Stabby/Libroback langs Dalabanan. L&ngs stambanan behdver vi stationer i Gamla Uppsala
och Bergsbrunna. Sjalvklart ska vi arbeta med grannkommuner och statliga myndigheter for
att astadkomma detta. De berorda trafikbolagen ar ju landstingsbaserade och infrastruktur ar
ofta en statlig fraga. Vi vill utreda och besluta om mojligheten att pa lite sikt bygga ut
museijarnvagens strackning mot Almunge till en modern niva. Uppsalas sodra delar fran UAS
ned till SLU, Sunnersta och Gottsunda ar underforsorjda med sparvag och vi vill utreda och
besluta hur denna brist ska avhjélpas.

Vi vill alltsa forst satsa pa att utnyttja de omraden och spar som redan finns, i andra hand
utreda och besluta om spar pa omraden déar de inte finns idag. Vi tror namligen att vi pa det
viset kommer fortast fram till en kraftigt 6kad kollektivtrafik.

Daremot vill vi inte lasa oss till trafikslaget sparvagn. | centrala staden och befintlig
bebyggelse ar det onddigt dyrt, eftersom vi under flera decennier planerat staden for att inte ha
sparvagn. Gatubredden och gaturummets utformning i 6vrigt gor att det skulle kosta betydligt
mer an det smakar att aterinfora sparvagnar i dessa omraden. Vi kan uppna nastan lika stor
nytta med stomlinjebussar som drivs pa biogas, pa sikt tradbussar. | Uppsala tatort i 6vrigt, sa
ar det inte sakert att det &r just sparvagnar som loser problemen béast. Det kan vara andra
former av sparvég eller busstrafik som &r det bésta.

Forenklat kan man saga att vi tror att vi betydligt snabbare far mycket storre klimat- och
miljonytta om vi tanker sparvag, men kor buss i befintlig bebyggelse.

MP: Vi vill inte aterinfora sparvagnar — vi vill satsa pad moderna sparvagnar. Vi har
tillsammans med de rddgrona sagt att vi ska lagga fast planeringen under 2011 om hur
linjerna ska dras. En medfinansiering av staten kommer bli nédvéndig vilket forutsatter en
rodgron regering.

V: Vi vill starta en utredning av hur ett sparvagnsnat kan byggas ut sa fort som mojligt. Med
en rodgron regering kommer det ga fortare eftersom de ger mycket mer pengar till
kommunerna for utbyggnad av spartrafiken och kollektivtrafiken.Vi sager nej till flera stora
vagsatsningar och vill istallet fa finansiering sa fort som majligt till sparvag.
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KD: Utreda sparvagnsalternativet sa fort som mojligt.

9. Vilket ar vill ni aterinfora sparvagnstrafik i Uppsala?
| M: Sparvagn kréver enorma investeringar. Vi kan idag inte lova nagot i fragan. |

S: Snarast mojligt men en investering i ett modernt sparvagnsnat forutsatter statlig
medfinansiering. Det gar idag inte att sdga exakt vilket ar men det bor kunna slas fast redan
2011 efter nodvandiga utredningar.

FP: Det gar inte att ange nagot artal nu.

C: Vi vill inte lova nagot nar det galler just sparvagnar. Sparvagstrafiken vill vi dock bygga
ut, se ovan.

MP: Byggstart 2015 &r realistiskt.

V: Planeringen av ett helt sparvagnsnét ska vara klar redan 2011. Vi vill ocksa ge
byggnadsnamnden och Gatu- och trafikndmnden i uppdrag att planldgga den forsta
sparvagslinjen som ska ersatta busstrafiken pa en av de mest trafikerade linjerna.

KD: Detta beroende pa resultatet som redovisas fran utredning av sparvagn i Uppsala.
Dessutom forutsatt att de tekniska och finansiella resurser ar lsta.

F. Byggnader
Befintlig bebyggelse maste stéllas om for energieffektivisering och ny bebyggelse maste bli

energisnal.

o Minska energiatgangen i befintliga hus (isolering, byta fonster, satta in varmevéxlare

och varmepumpar etc.)

Framja overgang till fornyelsebar energi (solceller, solfangare, bioenergi etc.)

Bygg passivhus, och d@ven “aktivhus”

Renovera Uppsalahems hus for att minska energiatgangen

Anta en lokal byggnadsstadga, som foreskriver hur energisnala byggnader, nya som
gamla, maste vara/goras.

o O O O
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10. Vad vill ni gora for att minska energiforbrukningen i kommunala
fastigheter, Uppsalahems bostader och i det 6vriga fastighetsbestandet?

M: Vid genomgripande investeringar hanteras framst byte av fonster fran tva till tre glas samt
tillaggsisolering av vindsutrymmen. Beroende pa fasadens skick och material kan
tillaggsisolering ske aven av yttervaggar. Vidare infor vi styrd ventilation utifran
verksamhetstider och tomtider med schemastyrd ventilation samt varmeatervinning.
Malséattning ar 15% energibesparing vid renovering/ombyggnation.

2009 inleddes ett samarbete mellan Biondr, Uppsalahem och Uppsala kommun att konvertera
samtliga verksamhetsbyggnader i kommunens kransorter. 2013 &r samtliga oljeeldade

fastigheter eller fastigheter med direktverkande el konverterade till biobrénsle (pellets, flis).

S: Genom att satta upp ett ambitiost mal for energieffektiviseringen och ge samtliga
kommunala forvaltningar och bolag i uppdrag att vidta de atgarder som kravs for att na malet.
Genom att visa vagen och férega med gott exempel kan kommunen férma andra aktorer att
folja efter.

FP: Kommunen ska minska energianvandningen och bara képa férnybar el. | samarbete med
foretagen ska energisparande och lokala l6sningar stimuleras.

C: Vi vill att Uppsalahem antar tuffare mal for energianvandning och fossil energianvandning,
samt infor dessa i sitt ledningssystem. Samma for dvriga fastighetsbestandet som kommunen
forfogar over.

17




Partiernas svar

MP: Manga hus som byggdes pa 60- och 70-talen behdver renoveras. Det handlar om att rusta
upp forsorjningssystem for el, varme och vatten, men ocksa att renovera fasader, tak och
gardar. Husen kan i vissa fall innehalla miljéfarliga &mnen som behover saneras. Att
genomfora dessa renoveringar ar kostsamt, men renoveringarna gor det ocksa mojligt att
komma till ratta med husens stora energianvandning. Detta innebér stora besparingar och gor
ombyggnationen mer Iénsam. Miljopartiet vill halvera energiférbrukningen i Uppsalahems
bostéader.

En annan férdel med renoveringen av Miljonprogramshusen ar att nya energitekniker kan
anvandas. Lokal energiproduktion kan handla om solvérme, solel, bergvédrme och vindkraft.
Hér kan samverkan med Uppsala universitet utvecklas ytterligare. Nya tvéttstugor ska ha
energieffektiva installationer och maskiner.

Att utnyttja fjarrvarme for uppvarmning av bostader och lokaler &r ofta effektivt. Kommunen
bor stélla krav pa att nya bostadsomraden i staden kopplas till fjarrvarmeanlaggningar.

Genom att uppsalaborna sorterar hushallsavfallet battre blir Uppsala energismartare. Det
komposterbara avfallet blir biogas, sorterade férpackningar blir nya férpackningar eller
ravaror, utsortering av miljofarligt avfall gor de brannbara avfallet, som blir varme, renare.
Miljopartiet anser att matbara mal och nyckeltal ska sattas upp for att félja upp
sorteringsgraden av alla slags avfall i kommunen — och 6ka intresset for kallsortering med
information samt fler och battre insamlingsstéllen.

V: Vi tycker att detta &r bra forslag och ar beredda att verka for flera utav dem. Vi vill minska
energiatgangen, fraimja évergangen till fornyelsebar energi, bygga passivhus och det skulle
vara mycket bra om vi kan fa tillstand aktivhus i Uppsala det vill vi verka for. Renovering av
Uppsalahems hus pagar och i samband med detta ses energiatgangnen over. Vi vill att detta
finansieras via pa annat satt och inte hojer hyran for de som bor i Uppsalahem for mycket. En
byggnadsstadga ar en mycket bra ide som vi ska verka for.

KD: Vi har en hogre ambitionsniva an vad statliga normer forelagger vad det galler
energiforbrukningen och energieffektiviseringen i bada gammal som nybyggd produktion.
Det maste anda ses i en helhetsperspektiv utifran markanden och vad manniskor ar faktiskt
beredd att betala for sin bostad.

11. Vilka styrmedel vill ni anvanda fér att minska energiférbrukningen i
nybyggda hus?

M: Vid tilldelning av mark inom omraden med fjarrvarme ska fastigheten anslutas till natet.
Kommunen gar fore med upphandlingen av verksamhetslokaler och har nu sankt mattet pa
energiforbrukning KW per m%/4r frn 100-110 till 65-70. Detta kan aven vara ett incitament
vid fordelning av mark till byggmarknaden.
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| projektet Angelsta férskola prévas solceller for driften av lokalens ventilation, som ger en
nollkostnad i energi for bra klimat i lokalen.

S: De styrmedel som finns att tillga inom ramen for det kommunala planmonopolet.

FP: Fjarr- eller narvarme prioriteras i sammanhallen bebyggelse. Ny teknik som gor att
energibehovet minskar och att varmebehovet ar minimalt ska anvéndas i om- och nybyggnad.

C: Svart att besluta om sadana styrmedel pa kommunal niva, eftersom det handlar om
planeringslagstiftning och ofta om statliga medel. Vi vill daremot bygga ut den kommunala
energiradgivningen och gora den &n mer attraktiv.

Det dr intressant att utreda vilka utrymmen vi har for en lokal byggnadsstadga som kan
reglera energieffektivitet, mojlighet att utveckla lokal energiproduktion (t ex solel pa tak och
vindel i villaskala)

MP: For en hallbar och framtidsinriktad samhallsplanering ska bostadsbyggandet vara
energieffektivt med sikte pa minskad energianvandning i bostaderna. Samma sak maste ske
vid renovering av aldre hus. Nya bostader ska vara energieffektiva och vart forslag pa
inriktning i 6versiktsplanen bor vara att energiforbrukningen i ny bebyggelse inte far
overskrida 45-55 kWh per kvadratmeter och ar. I Uppsalahems bostader kan
energiforbrukningen halveras genom energiatgarder i samband med renovering. Har behévs
ett dgardirektiv till bolaget.

Kommunen ska fortsatta att upphandla Bra Miljéval-el. Krav och mal for energianvandning
och energisparande bor finnas for kommunens alla befintliga lokaler. En fortsatt utbyggnad av
bio-narvarmeanlaggningar ger en snabb utfasning av all kvarstaende oljeeldning.

Genom att kommunen har en aktiv markpolitik kommer man kunna stélla krav pa byggforetag
i storre utstrackning.

Frivilliga initiativ som klimatprotokollet maste ocksa utvecklas.

V: Vi vill anvanda Oversiktsplanen, men dven ta fram andra styrdokument och anvénda
markanvisningar pa den mark som kommunen ager.

KD: Mycket av byggandet styrs av statliga styrmedel. Det vi kan gora i kommunen &r att
stdlla hogre krav pa beprovad energisnal teknik och energieffektivisering av byggnader i
samband med bygglovsansokningar.
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G. Koldioxidmalet foér 2020 - en minskning med 40%, d.v.s. med 3

ton per invanare
Uppsala ska minska det arliga utslappet per invanare med 3 ton CO2-utslapp per person

”hemmavid”, men ocksé 3 ton till som vi ger upphov till utomlands via import och flygresor.
Lika mycket maste vi sedan kunna ta bort till 2050. Transporter star for cirka en tredjedel av
de lokala utslappen av véxthusgaser, uppvarmning for cirka en tredjedel samt mat och
konsumtion for den sista tredjedelen. Fjarrvarmeverket i Uppsala har bland de storsta
koldioxidutsléappen i landet.

12. Vad vill ni gora for att uppna denna minskning av koldioxidutslappet
under mandatperioden?

M: Att na bra resultat maste vara ett samarbete mellan naringsliv, organisationer, kommunen,
andra offentliga forvaltningar och inte minst medborgarna. Alla maste dra sitt stra till stacken.
| borjan av juni undertecknades Uppsala klimatprotokoll av 17 parter. Inledningsvis fokuserar
man pa de faktorer som direkt kan kopplas till den egna verksamheten for att successivt
utvidga arbetet till att &ven inkludera indirekta klimatpaverkande faktorer. Exakt vad varje
deltagare ska bidra under 2011 och framat faststalls i slutet av 2010.

S: Viktigast r att minska bilberoendet genom att byta inriktning pa Uppsalas trafikplanering
samt kraftfulla atgarder for att gora kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ for den som
idag véljer bilen. Exempel pa andra atgarder vi vill vidta ar att vid all offentlig upphandling
stélla krav som minskar utslapp av vaxthusgaser och forbattrar miljon. Vi vill &ven framja
alternativa energislag i kommunala fastigheter och ny bebyggelse ska utformas for att fungera
med langsiktigt hallbar energihushallning. Allt kommunen och dess bolag bygger ska vara
energieffektivt.

FP: Folkpartiet vill att klimatpaverkande utslapp i kommunen ska minska med 50 procent/per
invanare till 2020.

Att manga valjer att aka med en vl fungerande kollektivtrafik &r en av de viktigaste
faktorerna for att uppna de miljomal som Uppsala kommun har.

Kommunens fordon och stadsbussarna ska drivas fossilfritt.

Cykelvégarna ska forbattras och anvandning av elcyklar underlattas.
Kostnaderna i kollektivtrafiken ska fordelas lika mellan skatter och avgifter
Metanspillet i biogashanteringen ska helt upphdra.

Kommunen och naringslivet ska samverka for att minska klimatutsl&pp. Arbetet i Uppsalas
klimatprotokoll har stor betydelse. Stor kraft ska laggas pa att fa aktorer som Vattenfall att
minska sina utslapp och byggforetagen att bygga klimatsmart

Det statliga miljostyrningsradets riktlinjer ska tillampas vid upphandling.
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C: En radikal minskning av klimatpaverkan kraver atgarder pa manga omraden. Klimatfragan
ar dessutom inte bara utslapp — vi maste hantera férandringarna hur som helst, och det finns
en hard koppling till energifragor. Dessutom &r klimatfragan bara en av dryga dussinet viktiga
miljomal, dar den biologiska mangfalden kanske &r viktigast av alla. Nagra viktiga omraden
med béring pa klimatfragan under den kommande mandatperioden ér:

Okat tempo i forbattring och utveckling av stomlinjenat for bussar, i kombination med
utveckling av ett ndt med strategiska cykelleder (se mer om detta ovan). Detta tror vi snabbt
kan minska utslapp fran biltrafiken.

Tidigarelaggning/prioritering av stationsomraden i kransorter och ytteromraden. De kan bara
svarligen byggas under den kommande mandatperioden, men vi kan snabba pa processen.

Elbilen & med all sannolikhet nasta generations miljobil. Elbilen borjar nu sddana prestanda
att den &r attraktiv for manga kopare. Nu galler det att puffa pa den utvecklingen. Under den
kommande mandatperioden vill Centerpartiet i Uppsala att det ska installeras minst 200
elplintar for offentlig billaddning i Uppsala. De ska vara vél spridda. Kommunen ska satta och
underhalla upp minst 50 av dessa. Resterande ska sattas upp i samverkan mellan kommunen
och enskilda aktorer.

Vi vill satsa pa Matstaden Uppsala. Det kan synas langsokt, men for oss finns en tydlig
koppling. Genom att forsoka na en allmant hogre kompetensniva och kvalitet nar det galler
mat, sa tror vi att land och stad knyts ihop battre, framfor allt pa det mentala planet. Det ger
battre forstaelse for att vi inte kan bygga pa akermark, det ger storre efterfragan pa lokal mat,
och mat som har producerats ansvarsfullt. P det sattet nar vi battre effektivitet och kretslopp.
Vi far fler lokala matforetag. Det ger ett mer resilient samhalle. | ett forsta steg vill vi att
Uppsala Kommun tar initiativ till ett langsiktigt samarbete mellan all kompetens vi har i
staden. Syftet ska vara att hdja allas matkompetens. Vi vill att nar Uppsala Kommun serverar
mat, sa ska den atas med gladje! Vi vill mata, malsétta och félja upp i vilken man som
Uppsala Kommuns egen mat dts med gléadje.

Vi tror ocksa att de gréna kilarna ar viktiga for att skapa ett resilient samhalle. Darfor vill vi
skydda de strategiska omradena annu béttre. Vi tror att det basta ar att anvanda
nationalstadsparksinstrumentet ( se ovan).

Vi vill satsa pa ytterligare utbyggnad av biogasproduktionen inom kommunen.
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MP: Forst och framst har vi i det rédgrona samarbetet ett skarpare mal om 40 procent mellan
1990 och 2020 totalt sett eftersom percapitamalet i all for stor utstrackning ats upp av att
befolkningen okar kraftigt.

Det behovs en gron omstéllning — en green new deal, brukar vi gréna politiker séga. Och det
innebadr att alla investeringar som gors fran och med nu ska vara klimatsmarta. Da gar
motorvagar bort till forman for investeringar i kollektivtrafik och jarnvag, for att ta ett
exempel.

Nej till civilflyg pa Arna.

Egentligen handlar de stora atgarderna om det ni tidigare fragat om, att kollektivtrafik och
cykling okar och biltrafiken minskar, att bostader och byggnader blir energieffektiva, att vi
utvecklar nya energisystem, satsar pa vind och paborjar en omfattande produktion av
bioenergi. Nar det galler maten anser vi att det ar mycket viktigt att vi genomgaende satsar pa
lokalt tillagad mat, det ar forutsattningen for att ocksa lokala ravaror ska anvandas i storre
utstrackning. Malet 25% ekologisk mat i kommunen bér kunna uppnas inom en mandatperiod
och darefter oka. Vi foresprakar ocksa att det serveras mer gront pa tallriken — en modell for
att minska kottkonsumtionen &r att det serveras fler vegetariska ratter, men det bor ocksa
finnas en strategi for att mangden koétt och animalier minskas generellt. 1 skolan bor det finnas
helvegetariska dagar.

mm

V: Vi vill arbeta med konsumtionsvanor och gynna lokala producenter genom tex lokal
upphandling. Vi vill ha regelbunden information ut till medborgarna om klimatarbetet i
kommunen och vad man som medborgare kan gora. Vi vill inféra en ekobudget som Véxjo
kommun, dar malen hela tiden konkretiseras och utvérderas for att kunna forbattra
klimatarbetet. Da har kommunen battre mojlighet att arbeta med de olika sektorer som slapper
ut vaxthusgaser. Vi vill ocksa skapa fler koldioxidsankor genom att plantera trad och att bygga
mer i trd i stor skala i kommunen. Vi vill forhindra satsningar pa infrastruktur som slapper ut
mycket, sd som civilflyg p& Arna, externhandel och nya stora vagprojekt.

KD: Jag tror att den hér fragan ska ses som en nationell och internationell angelagenhet dar
olika intressen ska samverka for att medverka till en minskning av koldioxidutslappet. Den
har fragan kan inte ses som en isolerad fraga utan i en helhetsperspektiv och ta hansyn till
sociala ansatser, samhallsplanering och till en ekonomisk hallbar samhalle. Koldioxiden
k&nner inga kommungrénser.
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13. Vad vill ni géra under ndrmaste mandatperiod for att forbereda infor
den ytterligare minskning som behéver ske 2020-2050 ?

M: Klimatprotokollet kommer att utvidgas for att ga vidare och att omfatta fler parter. Vi skall
sténdigt ta till oss och anvanda oss av ny forskning och teknikutveckling.

S: Fortsatta som ovan.

FP: Kommunen ska tillsatta en energikommission med uppdrag att folja energifragans
utveckling och lopande foresla atgarder som pa kort och lang sikt syftar till att minska den
totala energianvandningen inom kommunen, minska beroendet av fossil energi och tka
andelen lokalproducerad och férnyelsebar energi.

Kommunen skall samverka med forskare och utvecklingsforetag i forsok med lokal
energiproduktion.

C: Kommunens mojligheter att paverka stora processer ar delvis begransad av lagstiftningen.
Vi ser i forsta hand tva, eller kanske tre, betydande omraden dar Kommunen kan verka:

Planering. Malet ska vara en kommun dar man kan leva i hela kommunen. Vi maste satsa pa
att skydda eller 6ka den biologiska mangfalden, samtidigt som vi skyddar matproduktionen
och utnyttjar jordbruksmarkens mojlighet att binda kol och héja mangfalden. Behovet av
transporter med bil ska minska. Samtidigt ska det vara mycket smidigt att leva och driva
foretag i Uppsala Kommun. Det staller hoga krav pa kollektivtrafiken och strategisk
utveckling av cykeltrafiken. Det i sin tur utvecklar ett mer lokalt naringsliv.

Attitydpaverkan. Kommunen kan pa olika satt arbeta med att uppmuntra kommunens
invanare och foretag att gora framtidsvanliga val. Det handlar om att géra det enklare, roligare
och trevligare att cykla och ka kollektivt. Det innebér att vi maste marknadsféra och utveckla
dessa transportsétt strategiskt och med insikt om manniskors olika behov och méjligheter. Vi
tror att det ar centralt att staden ater knyts ihop med den omgivande landsbygden och naturen.
Darfor ar det viktigt att satsa pa Matstaden Uppsala, men ocksa ha gréna kilar som inkluderar
jord- och skogsbruk. Vi vill att var och en ska forsta att just du gor skillnad, och kédnna
mojligheten att paverka.

Offentlig upphandling. Den offentliga upphandlingen é&r stor till volymen, men har sma
marginaler och styrs av ett hart regelverk. Forutom att tillfredsstélla de behov kommunen har,
sa ska vi ha en upphandlingsstrategi som gor att vi kan véalja produkter och leverantorer som
I6ser flaskhalsproblem. Dvs Kommunen ska i forsta hand agera med miljopengar precis pa de
delar av marknaden som just star i begrepp att lossna. Kommunen ska undvika de delar av
miljomarknaden som redan fungerar, eller som befinner sig i ett tydligt FoU-skede.
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MP: Bland annat utveckla klimatmalet sa att konsumtion och langvéga resor ocksa kommer
med. Pabdrja den grona omstéllningen. Oka utbytet mellan universiteten och kommunen.
Stimulera och underlatta for entreprendrer som satsar pa klimatlésningar mm

Hoppas pa att karnkraftsavvecklingen fortsatter, eftersom det skapar sa starka incitament for
fornybar energi.

V: Staden behover byggas for koldioxidneutralitet. Mer narodling, en mycket val utbyggd
kollektivtrafik, Byggnader som alstrar enerig samt ar energisnala. Utbildning av tjansteman i
klimatfragan. Informationssatsningar till allmanheten. Profilering av Uppsala som en
klimatneutral stad. Satsning pa ny teknik och stod till nya foretag som arbetar med lésningar
pa klimatproblemet. En stark offentlig sektor och ett val utbyggt kulturliv dar ménniskor kan
ha ett tillfredstallande liv utan att behdva konsumera produkter. Satsningar pa narturism,
narnatur och att starka staden kulturhistoriska identiet. Bade med Linnéstigarna och
kulturminnesvard.

KD: Man ska inte se Uppsala som en isolerad 0 i detta viktiga arbete utan vi ska gora det som
ar mojligt utifran ett helhetsperspektiv och utifran nationella riktlinjer.

H.Langsiktigt hallbara och ambitiosa beslut
Kommuner som har kommit langt i sitt miljéarbete har ofta ett brett stod for sina beslut.

Véarnandet om naturvéardena forutsatter att kommunen langsiktigt haller fast vid beslut om hur
grénomraden ska bevaras och skyddas.

14. Hur kan man ga tillvaga for att i hogre grad fatta ambitiésa och
blockéverskridande beslut i miljé och naturfragor?

M: Vi har fattat manga blockoverskridande beslut i dessa fragor. Vi fortsétter att arbeta pa ett
kvalitativt bra sétt, vilket bor ge breda beslut dven i fortsattningen.

S: Socialdemokraterna har tillsammans med Miljopartiet och Vénsterpartiet en gemensam
miljopolitik. Vi ar givetvis dppna for att fatta blockdverskridande beslut men bara sa lange
besluten lever upp till var rédgréna ambitionsniva. | slutandan ar det valjarna som avgor.

FP: Politikerna behover vara lyssnande och genertsa och beredda att konstruktivt beakta
varandras forslag. Politikens innehall maste vara konkret, atgards- och resultatinriktat,
snarare an malbeskrivande som latt leder till Gverbudspolitik.
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C: Vi vill arbeta med fler instrument som gor skyddet tyngre, t ex nationalstadsparker. Vi vill
ocksa ha langsiktiga strategiska planer for Kommunens vatten- respektive naturomraden. Vi
kallar dem for en bla och en gron plan. Vi haller med om att det ar viktigt med langsiktighet i
dessa fragor.

MP: Mer kunskap hos fler politiker behdvs, det ar akut och kunskapsutvecklingen maste ske i
borjan av mandatperioden. Jag tycker att det ar alltfor Iag niva pa debatten manga ganger. De
flesta partierna har ofta nagon politiker som ar kunnig i miljofragor, tyvarr kan de borgerliga
partierna inte stoltsera med att dessa personer far sarskilt mycket inflytande.

Det &r inte manga ar sedan vi fran MP blev hacklade for att vi foresprakade biogas. | dag vet
jag inte av nagra partier som uttalar sig negativt om biogas. Tack vare att vi drev pa har vi
redan idag en omfattande produktion av biogas i Uppsala, det visar att det behévs ocksa
politiker som gar fére och visar vagen.

V: Det behovs utbildning och goda exempel. Mer foredrag med gaster fran andra stader och
lander som arbetar med dessa fragor. Sa att alla politker star pa samma informationsbas.

KD: Jag tror att det ar viktigt att utga fran de fragorna dar man ar ense om och arbeta sedan
vidare for att fordjupa samarbetet och kunna komma dverens om storre fragor. Det ar ett
langsiktigt arbete dar det kravs tid, fortroende och tillit. I miljofragorna ar vi i det grunda
taget 6verens om Over partierna men det &r takten och problemlésningarna som vi skiljer oss
at. Vi inom Alliansen tror pa marknadsldsningar.

I. Kontaktperson
M: Gunnar Hedberg, 018-7270000, gunnar.hedberg@uppsala.se

S: Erik Pelling, 0736-812 441, erik.pelling@uppsala.se

FP: Urban Waéstljung, 070-537 1619, urban.wastljung@telia.com

FP Cecilia Hamenius, 070-620 6728, cecilia.hamenius@telia.com

C: Stefan Hanna, Kommunalrad, 076 808 88 88, stefan.hanna@uppsala.se

C: Johan Cejie, Uppsalakretsens miljogrupp, 076 353 04 77, johan@cejie.se

MP: Maria Gardfjell, kommunalrad (MP) 076-7618376, maria.gardfjell@uppsala.se
V: Emma Wallrup, 070-573 54 51, emma.wallrup@gmail.com

KD: Gustaf von Essen, gustaf.von-essen@uppsala.se 018-7270802. eller

KD: Ana Jakobsson, ana.jakobsson@kristdemokraterna.se 018-7271325
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