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Yttrande 6ver Ostra Fullerd, Uppsala kommun

Naturskyddsforeningen Uppsala inkommer harmed till Byggnadsnamnden med yttrande 6ver
rubricerat arende.

Naturskyddsforeningen Uppsala avrader bestamt fran den féreslagna bebyggelsen och
markanvandningen, darfor att ytterligare ett storskaligt képcentrum i Uppsala leder till
1. Okad biltrafik med tillhdrande
2. Okade utslapp samt att
3. handel framst borlokaliseras dit dar tillrackligt underlag for framtida lokal spartrafik
kan sékras.
4. Okad bilanvandning medfér dessutom utarmning av lokal handel pa géng- och
cykelavstand. Tierp har hyst farhagor i sin OP om vad som hander med handeln i
Tierp om exploateringen i Ostra Fulleré kommer till stand.

Den foreliggande exploateringen splittrar exempelvis satsningar framat pa
de sport- och idrottsanlaggningar som framgangsrikt genomforts i
Storvreta, forutom att den utgor ett hot mot lokal handel och service i
orten. Tillréckligt med handel i motet finns for 6vrigt redan med i
detaljplanen for Véstra Fullero.

Naturskyddsforeningen Uppsala anser att den nu kalavverkade marken bor anvandas till
energiproduktion i form av intensivodling av biomassa i kombination med vindkraft.

Sammantaget kan Ostra Fullerd harigenom utformas som ett barkraftigt
demonstrationsexempel pa modern ”Miljo-teknik-park” for den nya epok som

f n inleds, ndr samhéllsplaneringen konkret ska stéllas om infor oljans
andra halvlek”.

Naturskyddsféreningen Uppsala anser darfor att foreliggande planeringsprocess for Ostra
Fullero skall avbrytas for att ge plats at en utredning om hur omradets markanvéandning ska
kunna ske i linje med kommunens

1. klimatstrategi,

2. anvéndning av odlingsmark

3. utan att utarma stadsmiljokvalitet inom kommunen i stort samt lokala miljokvaliteter i

Storvreta.

De foreslagna handelsverksamheterna
bor kollektivtrafikanpassat infogas i den egentliga stadens bebyggelse i
allménhet.

Naturskyddsforeningen Uppsala vill slutligen peka pa de stora och forfulande ingrepp i
landskapet som tvingas fram om foreliggande forslag till storskalig exploatering
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genomfors: Det synnerligen vackra och vardefulla natur- och kulturlandskapet invid Fyrisan
patvingas en storskalig trafikapparat, nar exploateringen ska trafikforsorjas med de stora
mangder av bilar (och lasthilar) det blir fraga om. De enormt stora hardgjorda trafikytorna ger
upphov till férorenat dagvatten pa satt som kan dventyra kommunens

kansliga vattentakter, sarskilt i samband med de stétvisa nederbdrdsméngder som
klimatforandringarna tidvis kommer att medfora. Programomradet ligger inom Fyrisans
avrinningsomrade och omradet for kommunens yttre vattenskydd.

Bilismen och handelns strukturomvandling
Det finns tva viktiga aspekter pa externhandel generellt:

Det flyttar handel fran lokala affarer och fran stadscentrum till externa handelscentra med
lagre pris och gratis parkering. Granby har haft stora kampanjer med det sista som enda
argument. Vi vet att affaren i Vange gick omkull sedan ICA Maxi startade i Stenhagen.

1. Forskning visar att den arliga strukturomvadlingen fran handel imindre skala till storskalig
handel ar ca 10%. (KTH-Infra i uppdrag at Stockholms Handelskammare)

2. Storskalig handel alstrar mer biltrafik. (2-4 ggr mer CO2 utslapp jamfort med lokal
handel/cityhandel enligt forskaren Lena Smidfelt Rosqvist, Trivector, Lund)

| Uppsalas planering ingar att fortata staden, vilket ofta innebéar att man bebygger gronytor.
Grundtanken med stadsfortatning ar att minska resandet. Om man inte uppratthaller handels-
och servicecenter i narheten av bostadsomradena, utan later externa
handelcentersetableringar dka, sd drar man bort kundunderlaget for de lokala butikerna. Da
har inget uppnatts av fortatningen fran klimatsynpunkt, utan grénstrukturerna minskar. Vilket
ocksa ar samre ur klimataspekten.

Bilismen och klimatet

Uppsala kommun har antagit en klimatpolicy med minskade vaxthusgasutslapp
med 30% till 2020 jamfort med 1990.

Trafiken till och fran Fullerd blir det mest belastande for miljon. Bara det faktum att man vill
ha det stora antalet parkeringsplatser visar ju hur man skall fardas dit. En ny externhandel &r
fullstandigt ohallbar ur klimatsynpunkt, savida den inte lokaliseras sa att lokal sparburen
kollektivtrafik kan svara for masstransporterna. Fullero ar inte ett exempel pa detta: En station
for pendeltag i Fullero &r inte sannolik om inte stationen i Storvreta flyttas dit (regionaltag kan
inte ha tva stopp sa nara varandra). Att forse O.Fulleré med lokal spartrafik ar dels oténkbart,
dels ingar inte en sadan spartrafik i ett framtida lokalt sparnat utan forutsatter omstigning till
regionaltag som i sin tur nar staden. Detta skulle aldrig ge sérskilt manga resande med
kollektivtrafiken, vilket far som foljd att den aldrig skulle komma till stand.
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Den stora miljopaverkan som ett genomforande av denna plan skulle fa gor det till en
angelagenhet for hela kommunen att stoppa den. | detaljplanen foreslas en galleria om 33000
kvadratmeter, ett upplevelsecentrum om 145000 kvadratmeter, ett hotell samt
parkeringsplatser och en bensinstation. Den medféljande miljokonsekvensbeskrivningen
anger miljopaverkan som ”betydande negativ”’ bade vad avser kulturmilj6-arkeologi och
koldioxidutslapp, det vill séga klimat.

Det ursprungliga forslaget till detaljplan avvisades av trafikskal da man bedomde att den
nybyggda E4 stundtals skulle tappas till av trafiken till och fran Fulleré Park. Aven med det
nya forslaget kravs omfattande utbyggnader av infrastrukturen eftersom besokarna
huvudsakligen véntas vara bilburna. Om planerna pa handelscentrum och upplevelsecentrum i
Fullero forverkligas beraknas de okade utslappen av koldioxid fran trafiken bli 11200 ton per
ar. Det motsvarar en kning med 3,6 procent av utslappen fran trafiken i Uppsala kommun
jamfort med idag. Detta ar nettookningen av utslappen, det vill sdga, man har réknat bort de
resor man antar skulle ha gjorts i alla fall, till nagot annat képcentrum. Kommunens mal &r en
minskning av de totala utslappen av koldioxid med 30 procent till ar 2020. Samma minskning
skall galla utslappen fran trafiken. | klarsprak maste detta rimligen betyda att om
handelscentrumet i Fullerd byggs, sa maste dvrig trafik enligt klimatmalet minska med 34
procent. Vi fragar oss var, och hur, de styrande i Uppsala tanker att denna minskning ska ske?

Det ar uppenbart att klimatmalen kommer att vara mycket svara att na med fortsatta
satsningar pa projekt av denna typ med uppenbart syfte att dka den bilburna handeln. Att sétta
sitt hopp till effektivare motorer, och fornyelsebara drivmedel, récker inte med det
tidsperspektiv som det har ar fragan om. Vi bor undvika att bygga fast oss i en "amerikansk"
utspridd stadsstruktur som gor oss alltmer bilberoende och dér transporter av varor och
manniskor sker pa ett resursslosande satt.



