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Remissvar Lanstransportplan 2010-2021

Lanstransportplanens utformning ar alldeles for inriktad p4 att fortsétta i samma spéar som
tidigare, d v s huvudfokus &r pa végtransporterna! Vi méste bli mycket mer offensiva i
satsning pa alternativen till bilar och végtransporter, om vi ska klara av att verkligen varaktigt
minska vér energiforbrukning. Planen dr omodern och inte framatsyftande mot det
transportsndlare samhélle vi maste stilla om till fore 2020.

Naturskyddsforeningen i Dalarna kréver i lanstrafikplanen for 2010-2021 att:
e Inga pengar avsitts till flyget.

e Dalabanan och Bergslagsbanan fér bittre standard med fler métesplatser sé att
tadgtrafiken kan 6ka. Inklusive dubbelspar strickan Falun-Borlidnge.

e Visterdalsbanan rustas upp, efter manga ars forsumligheter, och byggs ut till i forsta
hand Sélen.

e Alla om- och nybyggnationer i syfte att forbdttra vigarnas kvalitet for att tillata hogre
hastigheter stryks i forslaget, (steg 4-atgdrder enl. fyrstegsprincipen) t ex s k
flaskhalsar, eller provas mot steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen.

e En Okad satsning pa att utoka och tillgédngliggora kollektivtrafiken, med
attitydpaverkan men ocksé genom storre turtdthet, vettigare biljettpriser och
biljettsystem, battre omstigningsmojligheter etc.

e En storre satsning pd gdng- och cykeltrafik. Det ska vara enkelt for cyklister och
géngtrafikanter att ta sig fram i trafiksystemet. Att ta med cykel pa tdg och buss ar en
sjalvklarhet.

Attitydforindringar med dubbla budskap

Planen dr kontraproduktiv da man a ena sidan vill fa till stand en &ndring i attityder och
beteenden betrdffande kollektivtrafik och cykling, och a andra sidan satsar pa hogre och
snabbare framkomlighet for biltrafiken. Det slar undan benen for ett trafiksnélare samhille
och ett samhalle med storre andel kollektivtrafik samt cykel- och géngtrafik. Man kan inte ge
bilismen vad bilismen vill ha och sedan propagera for att man inte ska aka sa mycket bil!
Samhéllet méste dd anstréinga sig &n mer fOr att fA ménniskor att vélja det kollektiva resandet.

Bara 10 miljoner &r avsatt for attitydfordndringar, detta mycket viktiga &ndamal. Det behovs
en stor attitydfordndring framforallt 1 vart biltéta l4n.

Vi maste tdnka nytt, tinka lokalt och tdnka bort bilar, kol och olja!
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Samhiillsplanering

Det ér viktigt att satsa pa att minska transportbehovet, att premiera kollektiva 16sningar och
gang- och cykeltransporter. Vad man vill astadkomma med vettigare samhéllsplanering
framgar inte. I Dalastrategin finns inget om utveckling av lokalsamhéllena, vilket bor vara det
vi ska satsa pa framdver for att klara de utmaningar vi star infor. Hallbara bygder &r kanske
nyckeln till ett transportsnélare samhélle.

Dalastrategin kdnns omodern. Den prioriterar tillvdxt och inget av de andra faktorer som har
betydelse for folks vélbefinnande och delaktighet.

Kollektivtrafiksatsningar

Finns i planen, men samtidigt vill man gynna bilismen. Hur gér det ihop? Vilket ben ska man
std pa? Om vi nu ska satsa pa kollektivtrafiken, méste vi gora det fullt ut. Det innebér per
definition att biltrafiken maste sta tillbaka. Att bygga bort s k flaskhalsar innebér ju bara att
man bjuder in till mer bildkande och inte till kollektivikande. Det méste kdnnas l6nsamt bade
tidsmissigt och ekonomiskt att vilja kollektivtrafik framfor den egna bilen. Det kommer inte
att ske med den nuvarande planen.

Stora belopp kommer att satsas pé végtrafiken i steg 4 1 fyrstegsmodellen. Dessa borde g till
okade satsningar pa jarnvigen. Dessa satsningar ar langtifran lika omfattande som
végsatsningarna i planen.

Visterdalsbanan — vart tog den vigen? Om man verkligen menar allvar med att satsa pa
turisttrafik till véara fjallomréden 4r det absolut nddvandigt med en offensiv jarnvégssatsning
dit. Utnyttja Viasterdalsbanan och rusta upp den till god standard upp till Sdlen. Fortsitt gdrna
banan Over gransen till Norge och Trysil!

Den ensidiga satsningen pé bilvdgar till vara fjéllanldggningar kéinns som en mycket omodern
satsning. Det #r verkligen ingen framtidssatsning. Are har jirnvig! Dérfor aker folk dit.

Flygplatser
Satsningen pa flygplatser ar ytterst anmarkningsvird och fullstdndigt absurd. Flyget ska fa
lika mycket, 10 miljoner, som attitydpaverkansarbetet enligt steg 1. Stryk genast.

Fyrstegsprincipen
4-stegsprincipen r en bra princip. Men i denna plan hamnar en alltfor stor del av
investeringarna i steg 4., framforallt pa vigsidan. Hiar behdvs en rejil omprioritering.

Nya och forbattrade vigar ger inte bara mdjligheter till kade hastigheter utan ger ocksa en
okad total trafikmangd. Ju enklare att kora bilen desto mer benégen dr man att anvinda den.
Bittre framkomlighet ger hogre hastigheter och ddrmed 6kade koldioxidutslépp.

I planen vill man ha enligt 100%-alternativet 623 miljoner kronor till investeringar i steg 4.
Har varje atgérd dér varit foremal for utredning om andra dtgérder? Endast 50 av dessa
miljoner skulle g till satsningar 1 jairnvigsnétet, Dalabanan. Dubbelspéret Falun-Borlidnge
finns inte med bland atgérderna i planen, trots att man sidger att behovet ar stort. Inte heller
Visterdalsbanan ndmns med ett ord. En kraftfull satsning pd jarnvdgarna maste framga i
planen.
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Visterdalsbanan dr viktig bade for turisttrafiken som for pendlingsresor och utveckling i
Visterdalarna. Med de stora satsningar man vill gora pa Rv 71 verkar viljan saknas att satsa
pa jarnvédgen har. Med de stora och dkande turiststrommarna till véra fjallomrdden framfor
allt till Sdlenomrédet och med 6kande pendlingsmdjligheter som en bra jérnvig skulle ge, dr
det mycket anmédrkningsvirt att Vasterdalsbanan 6ver huvud taget inte finns med i1 planerna!

Cykel- och gingtrafik

Satsning pd cykel- och gangvégar behdver vara radikalare. Ett ndt av bra cykelvégar inte bara
inom kommunens olika delar utan dven mellan kommunerna &r en viktig faktor for
omstéllningen till ett mer energieffektivt transportsystem. Inte bilen under milen!

Marknadskrafterna

Enskilda foretag och néringar har stort inflytande pa planen. Vi ifrdgasitter planens
tillmdtesgdende till bl a Stora Enso 1 Fors. Bade vdgbygge och ombyggnad av jarnvagsspéren
foreslads. Om man ska gora en san stor investering for att en industri ska vara kvar och kunna
expandera, maste man ju ha ordentliga garantier for att foretaget finns kvar ett bra tag efter att
vagen ar fardigbyggd. Kan Fors ge sddana garantier? Eller star vi diar med en stor investering i
en vig som kanske inte behdvs nér den &r fardig?

Om véra krav genomfors star vi battre rustade for de utmaningar som kommer i framtiden och
vi har ett stabilt transportsystem som tillater oss att utveckla Dalarna och véra bygder for
ménniskor, miljon och olika verksamheter.

Naturskyddsforeningen i Dalarna

Anders Munters

Ordfoérande
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