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Datum 2006-02-23

Till Tekniska forvaltningen

Byggmastaregatan 4
222 37 LUND

Remissvar pa LundaMaTs I

Lundabygdens Naturvardsférening avger foljande yttrande pa LundaMaTs I1.
Yttrandet inleds med nagra generella kommentarer och darefter sasmmanfattas
synpunkterna i punktform och sist foljer motivering och forklaring till stindpunkterna
samt ett allmént resonemang.

Inledningsvis vill vi i LNF framhalla att vi ar imponerade och glada 6ver att Lunds
kommun har tagit fram ett sadant gediget och framatstravande dokument med stora
fortjanster.

Generellt vill vi framfora kritik pa att atgarderna inte har prioriterats. Foljande bor
kunna tillampas for att kunna prioritera bland forslagen i LundaMaTs och alla de
forslag som remissinstanserna kan tankas hitta pa:

1. Vad ger mest for pengarna (t ex minskning av férorening/kr)?
2. Vad &r de allvarligaste problemen som behover atgéardas?

3. Vilka atgarder medfor forbattringar pa flera omraden?

4. Vilka ér latta att genomfora?

En utvérdering av LundaMaTs | bor genomforas av oberoende extern utvérderare. Det
okar trovardigheten och ger mer tyngd at LundaMaTs Il. Vidare menar LNF att
LundaMaTs innehaller spannande forslag och en god vilja som ocksa har en potential
att utvecklas ytterligare. En dialog med statsmakterna bor inledas om vilka statliga
atgarder som kan genomforas pa transportomradet. Lat LundaMaTs intentioner och
potential bli en férebild och inspirationskéalla for landet. Stérre kommunala aktiviteter
bor ha en tydlig och genomtankt taktig for att minska transporternas miljopaverkan.
Det &r ett bra satt att marknadsféra Lund och LundaMaTs!
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LNF foreslar vidare:

1.

Att restidskvoten for cykel/bil stadsdelscentrum till tatortscentrum skall séttas
lagre an 1,5 och restidskvoten for kollektivtrafik/bil vid nyexploatering bor séttas
lagre &n 2 (2.3) Ambitionen att 6ka cykelns effektivitet bér med andra ord oka.

Att en ny pagatagsstation vid Klostergarden beaktas i planeringen (férdjupade
oversikts- och detaljplaner etc) (4.7).

Att forarlGsa transportsystem utreds (spartaxi/sparbuss). | detaljplanelaggning
skall det avsattas utrymme for sadana system (4.7).

Att cykelvagar och cykelstrak ses 6ver nar det géller utmarkning, snérdjning, 90-
graderssvangar. Varfor inte "satta Lund pa kartan” med mer praktiska cykelstall
(bredare) med tak pa strategiska platser (4.7)?

5. Att kollektivtrafiken till byarna utokas, sarskilt kvallar och helger.

10.
11.
12.

13.

Att forutsattningarna for en tradbuss (lagre buller och mindre avgaser) genom
centrum utreds och beaktas i planering (7.4).

Att flera olika forslag bor tas fram pa hur byte av fardmedel kan underlattas vid
Lunds central. Flera mojligheter att utnyttja utrymmet ovanfor tagen for
resecentrum och vantsalar finns medan gaturummet kan nyttjas for att skapa
spelrum for kollektivtrafiken.

Att potentialen i reseplaneringen med bl a IT bor utnyttjas. T ex kan det pa
perronger och i tgen som ankommer till Lunds station upplysas om nar bussar
avgar (i verkligheten).

Att mal for luftkvalitet tas med.
Att det blir mojligt for allménheten att tanka biogas i Lund.
Att metoder for att premiera intresset for miljobilar bor utvecklas.

Att langsiktigt hallbar drift prioriteras lika hogt som investeringar och
beteendeférandringar.

Att LundaMaTs infogas i kommunens befintliga ledningssystem och att det
tydligt framgar vem som ansvarar for vad.

Bakgrund och motivering

En langsiktigt hallbar utveckling kréaver ett langsiktigt engagemang. Detta galler bade
inférande och drift. Det sammanlagda resultatet blir inte battre &n vad de svagaste
delarna tillater. I alltfér manga delar av utredningen och &ven i dagens verksamhet
verkar den langsiktiga satsningen pa driftsfragor ha krympt kraftigt. Om man t.ex. inte
haller cykel- och gangvagar i gott skick pa vintern kommer farre personer att vilja
cykla hela aret eller att vilja ga till taget, bussen eller skolan pa vintern.
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Det langsiktiga engagemanget kan ocksa ifragasattas om alltfér manga atgarder
genomfors i projektform. Eftersom projekt ar kortlivade foreteelser kan manga viktiga
framsteg hindras av att man kraver alltfér snabba resultat och att man lagger ner
projekten om sadana uteblir. Manga av de foreslagna atgarderna kraver att lundaborna
staller upp pa nya idéer och andrar sitt beteende. Arbete med sadan inriktning maste
fa ta tid.

En viktig forutsattning for kommuninvanarnas engagemang ar att de forstar vad som
ar pa gang och varfor. Utredningen ar forvisso mest avsedd for internt bruk, men dess
sprak kan komma att spridas till en storre krets. Det ar viktigt att man uttrycker sig
enkelt och att man t.ex. inte anvénder etablerade ord i nya betydelser. LNF menar att
atminstone orden reform, Mobility Management och intermodal i den betydelse de
har i rapporten bor bytas ut. Forstaelsen internt i kommunen ékar om man anvander
samma ord fér samma sak i alla férvaltningar.

Det ar val motiverat att gangtrafik har blivit ett eget insatsomrade (reform). De
foreslagna projekten ar bra. De aldres situation ar alltfor luddigt beskriven pa flera
stallen. Om de kan réra sig utomhus aret runt till hog alder, kommer de att ma battre
och krava mindre sjukvard. De foreslagna projekten maste kompletteras med denna
inriktning framst nar det galler skotsel och atgarder som forhindrar olyckor. Nyckeltal
som foljer olycksutvecklingen bor inforas om sadana saknas.

| kapitlet om verksamheternas transporter konstaterar utredningen bl.a. att tunga
fordon ar kraftigt overrepresenterade nar det galler halsofarliga utslapp och svara
trafikolyckor. De atgarder som foreslas loser bara till en del dessa problem. Haverier
med kemikalieinnehallande tankbilar ger upphov till betydligt storre utslapp &n
motsvarande utslapp fran tag, eftersom tankarna pa tagvagnar sallan gar sonder.
Kommunen bdr genomféra en noggrann och brett upplagd
miljokonsekvensbeskrivning innan man binder upp sig for ett yttre godsspar.

| Gvrigt innehaller kapitlet ett stort antal valmotiverade férslag som férhoppningsvis
kommer att genomforas. Det ar dock oklart om forslagen generellt géller &ven for
kommunens egen verksamhet. Bullerfragorna har fatt en serisare behandling, vilket
ar pa tiden.

Det &r viktigt att de organisatoriska fragorna kring LundaMaTs far en
tillfredsstallande 16sning sa att inte valbehovliga langsiktiga atgarder uteblir pa grund
av otydliga ansvarsforhallanden eller otillrackliga resurser. LNF har inte tillracklig
kdnnedom om hur dagens arbete bedrivs for att kunna ge nagra rad. Eftersom de
foreslagna projekten sa snart som mojligt ska bli en del av den ordinarie driften,
verkar det oklokt att skapa ett separat ledningssystem fér LundaMaTs.

LNF uppskattar att de arton malen i LundaMaTs ar konkreta och majliga att
folja upp. Det ar positivt att det finns langsiktiga mal, samtidigt som

det finns kortsiktiga mal som paminner om att vi maste bérja géra nagot nu
om vi ska nd de langsiktiga malen. Det vi tycker brister &r att inga mal
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for luftkvalitet tagits med. FOr oss &r det uppenbart att battre

luftkvalitet ingar i hallbar utveckling. Enligt texten pa sidan 19 bor
parametrar for luftkvalitet darfor inte vara indikatorer utan mal.
Miljoforvaltningen i Lund har lange gjort métningar av luftkvaliteten, och
utgangslaget ar val kant. Det finns ocksa nationella mal for vad som kan
anses vara god luftkvalitet (www.miljomal.nu), sa vi vet vad vi bor uppna.

Nar det galler biltrafik konstateras pa sidan 80 att "Den enskilt viktigaste atgarden ar
okad anvandning av miljofordon och alternativa branslen”. | forhallande till detta
uttalande &r skrivningarna om biogas allt for vaga. Det ar viktigt att inte missa vagen
av intresse for miljobilar som just nu sveper 6ver Sverige. Nar mer &n 12 % av
inkopta nybilar i januari 2006 var miljobilar far Lund inte missa tillfallet.
Informationsarbetet for att 6ka andelen miljofordon kommer att lata ihaligt om det
inte &r mojligt att tanka biogas i Lund. Det ar extra pedagogiskt om man kan kora
avfallstransportbilar pa biogas eftersom man da visar exempel pa ett kretslopp.

Detaljerade kommentarer
2.3 Mal for ett hallbart transportsystem i Lund
Tillganglighet (s 21)

Malet om att restidskvoten cykel/bil ska vara mindre &n 1,5 for resor till
stadsdelscentrum och tatortscentrum har for 1ag ambitionsniva. Det ska ga fortare an
sa att ta sig fram per cykel pa korta avstand. Malet att restidskvoten for
kollektivtrafik/bil ska vid nyexploatering vara mindre an 2,0 for resor till
stadsdelscentrum och tatortscentrum &r ocksa for svagt.

4.7 Projekt 6: Stadsutveckling
Delprojekt 4: Bedémning av forslag till stora infrastrukturprojekt
Forarlost linjesystem, s.k. spartaxi

LNF foreslar att Lunds kommun utreder méjligheterna att, eventuellt i samverkan
med andra kommuner, langsiktigt satsa pa spartaxi i enlighet med forslag fran
regeringens utredare Stefan Edman i SOU (2004:19). Poangen med ett forarldst
system dr att det kan vara tillgangligt dygnet runt och att det har stor kapacitet.

LNF foreslar att Lunds kommun snart forsoker fa till stand ett spartaxisystem mellan
stationen, lasarettet och med nagra forgreningar pa universitetsomradet. Med ett
sadant system skulle Lund kunna bli ett unikt foredome.
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6.3 Projekt 13: Forbattrad infrastruktur

LNF anser att Lunds kommun maste se 6ver de s k fargade cykelstraken. Dessa
kanske lampar sig for cykling med barn, men ar inte alltid de vagar som
arbetspendlarna valjer. Snoréjningen vintertid ar ocksa en klar indikator pa att de
utmarkta cykelstraken inte ar de viktigaste. Nar vi vill locka manniskor att
arbetspendla per cykel ar det vasentligt att det finns goda och gena cykelstrak som ar
latta att hitta. Vi haller med om att vagvisningen inom staden behover utvecklas.

| arbetet med att identifiera felande lankar i cykelvagnéatet bor man dven bygga bort
90-graderssvangar eller i varje fall skylta upp dem mycket tydligt. En nybliven
arbetspendlare kan latt villa bort sig pa sadana platser och den erfarne kanske
undviker en sékrare men svarcyklad vag. Problemen med kombinationen cykelvagar
och gagator bor uppmarksammas.

En punkt som vara medlemmar tar upp spontant ar utformningen av cykelstallen. Man
upplever att det ar for trangt i dem. Vi vill ha en ny och stérre norm for avstandet
mellan cyklarna.

En faktor som kan hindra manniskor fran att ta cykeln ar daligt vader. Man kan
underlatta for cyklisterna genom att bygga enkla tak dver centrala cykelstéll.

6.5 Projekt 15: Nya koncept for 6kad cykling

LNF ar positiv till det stora antalet atgarder som foreslas. Vi tycker det ar viktigt att
analysera var hindren for 6kad cykling finns, dvs. varfor man valjer andra fardsatt
(framfor allt nar man valjer bilen).

Speciellt punkten “Cykla till butiken™ tycker vi ar viktig. Bade befintliga och nya
butiksomraden maste vara ordentligt skyltade, cykelstallen ska ligga néra ingangen
och garna ha ett enkelt tak sa att man slipper lasta sina saker i regn. Det behdvs ocksa
information om hur andra gor for att 16sa cyklistens vardagsproblem. Man kanske kan
samla sadan information och ge ut en trycksak med goda rad (men inte pekpinnar).

7 Kollektivtrafik

Tagresandet vid Lunds C omfattar redan i dag 25 000 resenarer per vardag (kélla
Skanetrafiken). Med ett relativt mattligt antagande (ocksa enligt Skanetrafiken) om en
okning med 7% om aret kommer resandet att férdubblas pa tio ar, dvs till ar 2016.

Den forvantade stora 6kningen av det kollektiva resandet stéller stora krav pa
utformningen av Lunds central. De manniskor som pendlar ska for det mesta vidare
med buss eller cykel och mojligheterna till byten maste byggas ut kraftigt (se punkt
7.7 nedan).
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7.3 Projekt 18: Utvecklad kollektivtrafik for pendling

Det ar viktigt att inom en snar framtid forbéattra kollektivtrafiken inom hela
kommunen. Vi foreslar att vissa, atminstone varannan, tur pa buss linje 166 ska
utstréckas till Genarp i ena riktningen och till Revingeby i den andra. Framfor allt
maste dessa orter fa god kollektivtrafik aven pa kvallar och helger.

7.4 Projekt 19: Utvecklad stadstrafik
Tradbuss genom centrum

Vi haller med om att stadstrafiken i Lund behdver en 6versyn sa att vi bade far god
tillganglighet till centrum och mindre tung busstrafik. LNF vill darfor foresla att man
utreder en tradbusslinje genom centrum.

7.7 Projekt 22: Utvecklade mojligheter att byta fardmedel

LNF haller med om att det ska vara latt att ta sig fram kollektivt. Framfor allt Lunds C
behover forbattras sa att den som anlander med tag har latt att hitta vidare.

Vid Lunds C finns redan restauranger och butiker. For att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv bor man satsa pa ett resecentrum med mer vantutrymme under skyddande
tak, t ex ett slags perronger for dem som vantar pa bussen. Det vore ocksa dnskvart
med en ny vantsal som placeras tvars 6ver sparen och med hissar till perrongerna
ungefar i lage med den nuvarande gang- och cykelbron. Denna bor ocksa forlangas
6ver Bangatan till hallplatserna vid Clemenstorget.

De resenarer som anlander med bil behover en angoringspunkt dven pa den Gstra
sidan av Lunds C. Vi foreslar att man forlagger denna norr om godsmagasinet i
samband med en utbyggnad enligt ovan. Da bor man ocksa stanga Bangatan for
genomfartstrafik for annat &n kollektivtrafik och varutransporter.

7.9 Projekt 24: Utveckla ITS i kollektivtrafiken

Skanetrafikens reseplanerare maste utvecklas sa att den blir tydligare. Man maste
framfor allt kunna uppge att man ar beredd att ga en viss stracka for att na en lamplig
forbindelse. I annat fall missar man de goda férbindelser som redan finns.

Linda Birkedal
ordférande
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