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Remissvar, Forslag till nya foreskrifter for viig 55 diarienummer TRV2010/79404 samt
vig 515, diarienummer TRV 2010/794505, Uppsala liin.

Allmiinna synpunkter for bada vigstrickningarna

Att minska utsldpp genom hastighetsbegrésning dr ett snabbt och effektivt sitt att gora
klimatatgirder som ger effekt direkt. Vi behdver vinna tid i omstéllningsarbetet, dérfor dr det
viktigt att ta aktiva beslut for att forhindra kade utslépp av vixthusgaser. Vigtrafiken har
statt for den storsta 6kningen av vixthusgasutslépp i Sverige och klimatpaverkan maste
minska fran végtrafiken. Att hélla laga hastigheter &r en enkel och icke kostsam atgird.

Sénkta hastigheter har enbart positiva effekter for miljo och for séikerheten pa vigarna. Ligre
hastigheter forbittrar sikerheten for bade cyklister och fotgéingare. Ligre fart i trafiken gor
det sdkrare att cykla. De hoga hastigheterna pé végarna gor att manga inte vagar cykla utan
istéllet tvingas ta bilen. De nya 100-viigarna med mittricke utesluter helt cyklister. Detta gor
att cykeln inte langre &r ett alternativ for att ta sig fram. For samhdllets langsiktiga hallbarhet
behover fler cykla det frimjar bade sikerhet, miljé och hilsa.

Viig 515, Viistmanlands linsgriins — viig 55 Enkoping

Ny hogsta hastighet foreslas bli 80 km/h istéllet for tidigare 90 km/h. Viltstéingsel saknas helt
pa delstrdcka 1 och 2. Gang- och cykelvig saknas helt pa delstréicka 2 och till stora delar pa
striacka 1.

Vi ser positivt pa sdnkningen av hogsta hastighet. Légre fart betyder ligre koldioxidutslépp
per kilometer. For hastigheter i intervallet 60-80 km/h &r skillnaden i utsldpp inte s stor. Over
90-100 km/h stiger déremot utslappen per km snabbt vid 6kad hastighet. Dirfor dr det sérskilt
viktigt att undvika hastigheter 6ver 90-100 km/h.

Hastighetssdnkningen innebir en 6kning av trafiksdkerheten samt en minskning av
koldioxidutslappen pa den specifika végstrackan. I och med att viigen antas f& mindre trafik
kan den bli mer attraktiv for giende och cyklande vilket gor att en satsning pa cykel- och
gangbanor bor goras pa relevanta striickor.
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Vig 55

Samtliga delstrackor bor kompletteras med géng- och cykelbanor da dessa i stor utstrdackning
saknas. Vigarna trafikeras inte bara av tunga transporter och privatbilister utan ocksa av
kollektivtrafikanter, cyklister och skolbarn. I synnerhet bildar de nya 100 km-végarna
barridrer fér gang- och cykeltrafikanter. Tillgéngligheten méste gélla alla. Att cykla dr
miljovénligt och nyttigt for hdlsan. En uthallig samhéllsbyggnad maste grunda sig pa en
hallbar utveckling dar hénsyn tas till milj6 och hélsa.

Delstriicka 3 foreslas behalla nuvarande hastighetsbegransning 90 km/h.
Det ir en trafikerad stracka delvis genom bebyggelse som bor kompletteras med gang och
cykelvig da det helt saknas. Vi ser gédrna att hogsta hastighetsbegrénsning halls till 80 km/h.

Delstriicka 4 foreslas behalla nuvarande hastighetsbegriansning 100 km/h.

Strickan dr hart trafikerad av tunga transporter, idag ar sdakerheten forbattrad med mittricke
pa foreliggande stracka, men hastighetsgréansen pa 100 km/h 6kar ytterligare den barridr vigen
redan utgor. Det styckar upp landskapet hardare och driver upp végtrafiken pa en végstricka
som flitigt anvédnds av buss- och bilpendlare, boende, verksamma bonder och tung trafik. Det
driver ocksé upp kraven pa hastighetshojning pa flera delstrickor av vdg 55 vilket vi anser
olampligt av ovan namnda skal.

Synpunkter pa beredningsunderlaget

Under rubriken Kundanpassning diskuteras olika faktorer hur en trafikant upplever viagen. Vi
skulle 6nska en bredare syn pa begreppet trafikant sa att det 4ven inbegriper gang- och
cykeltrafikanter.

Det ér svart att forsta maluppfyllelsebedomningen. Det saknas redovisning av vilka faktorer
som dr visentliga for bedomningen av de olika delmalen. Det framgar inte heller vilka mal
som ska uppnaés.
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